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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea unui ,,SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE
(BIKE-SHARING)”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T.

Municipiul Sfantu Gheorghe

1.3. Beneficiarul investitiei

U.A.T.

Municipiul Sfantu Gheorghe

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. Urban Scope S.R.L.
CIF: RO35752863

SEDIU:

Email:

Sos. Pipera Nr.14, Et. 3, Sector 1 Bucuresti 014252

office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379
Coduri CAEN:

7111 -
5221 -
4211
3091
3092 -
9529 -
7112 -
7022 -
7021

Activitati de arhitectura

Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

- Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

- Fabricarea de motociclete

Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi
Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.
Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

Activitati de consultanta pentru afaceri si management

- Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
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4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

6203 - Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse

4649 - Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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3 ~

2. Situatia existenta si necesitarea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Prezentarea contextului

Comisia Europeana prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii
sporite dezvoltarii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport
care respecta mediul, cu emisii scazute de dioxid de carbon si promovarea unei mobilitati
urbane durabile.

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene pentru perioada 2014-2020, astfel, realizarea retelelor de transport alternativ
de piste de biciclete si sisteme de bike sharing (sistem de transport public cu bicicleta)
reprezinta pritoritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

In acest context a devenit esential master planul mobilitatii integrate (PMUD -
Planul de Mobilitate Urbana Durabila) care trebuie sa se incadreze in planurile stabilite
privind dezvoltarea urbana si mobilitatea cetatenilor, bunurilor si serviciilor si care
contine solutii de mobilitate urbana alternativa asa cum sunt sistemele de bike sharing.

Astfel, abordarea strategica in planificarea transportului urban se realizeaza pe
baza principiilor integrarii, participarii si evaluarii in vederea satisfacerii nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si ale institutiilor sau firmelor in oras si zona metropolitana,
pentru imbunatatirea calitatii vietii.

La data de 9 martie 2007, Uniunea Europeana a adoptat pachetul Energie
pentru o lume in schimbare, angajandu-se unilateral sa reduca emisiile de gaze cu efect
de sera cu 20% pana in anul 2020, fata de valorile din anul 1990, prin cresterea cu 20% a
eficientei energetice si prin atingerea unui procent de 20% de energie obtinuta din surse
regenerabile in mixul energetic.

in acest context, Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea
unirii eforturilor locale si regionale, dat fiind faptul ca guvernanta pe mai multe niveluri
constituie un instrument adecvat pentru a spori eficienta actiunilor menite sa combata
schimbarile climatice.

Prin documentele strategice de promovarea a eficientei energetice Municipiul Sfantu
Gheorghe s-a angajat ca isi va indeplini obiectivele pana in 2020, pentru a atinge
obiectivul local de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera. Documentele strategice
definesc masurile concrete de reducere, impreuna cu planificarea in timp,
responsabilitatile desemnate si bugetele propuse.

Astfel sistemul de fata detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si
economic mai jos vizeaza crearea unei solutii alternative de transport urban care sa
asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii

4
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sau alte zone de interes; scaderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport;
reducerea poluarii si a consumului de energie; descongestionarea traficului precum si
imbunatatirea sigurantei in trafic.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,SISTEM DE INCHIRIERE
BICICLETE (BIKE-SHARING)” a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016
privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective si lucrari de interventii.

Prezenta documentatie cuprinde caracteristicile principale si indicatorii tehnico-
economici ai investitiei, prin care trebuie sa se asigure aspectele cantitative si calitative
ale sistemului alternativ de mobilitate urbana corelate cu reducererea consumului de
carburanti fosili.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor
strategice existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si
european, dupa cum urmeaza:

% Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - ,Spre o noua cultura a mobilitatii
urbane”.

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie sa raspunda mobilitatea
urban, proiectul propus avand impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate: orase
cu trafic fluid, orase mai putin poluante, transport urban mai inteligent, transport urban
accesibil, transport urban in conditii de siguranta si securitate.

% Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”, obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de
fata.

% Programul Operational Regional 2014-2020

in cadrul POR 2014-2020 este definitd oportunitatea realizarii de planuri de
mobilitate urbana sustenabile, avandu-se in vedere necesitatile privind cresterea gradului
de mobilitate al persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile
pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri
economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin
asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil. Proiectul de implementare a
sistemului integrat pentru cresterea mobilitatii urbane prin investitii in infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES se incadreaza in obiectivele Axei
prioritare 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e:
Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul
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specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild.

% Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Sfantu Gheorghe 2015-
2020.

,Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Sfantu Gheorghe 2015-
2020” este un document cadru de referinta care stabileste directii strategice clare pentru
viitorul orasului si al cetatenilor, facilitdnd luarea unor decizii importante in toate
domeniile de activitate. Proiectul fundamentat prin studiul de fezabilitate se regaseste in
Directia de actiune 31 ,,Sistem de Mobilitate Urbana Ecologic Utilizand Statii Automate
de Inchiriere a Bicicletelor - Sfantu Gheorghe BikeCity”.

% Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sfantu Gheorghe.

Proiectul se regaseste in Planul de Mobilitate urbana durabila la domeniul de
activitate ,,Sisteme alternative de mobilitate”, la pozitia 4.3: Sistem de inchiriere
biciclete (bike-sharing).

Proiectul ,,Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)” se incadreaza in obiectivele
Axei prioritard 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e:
Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul
specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in cadrul Programului
Operational Regional (POR) 2014-2020.

Structurile organizationale si financiare responsabile cu implementarea si
monitorizarea Programului Operational Regional 2014-2020 sunt urmatoarele:

- AM-POR (Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional)
reprezentata de Ministrul Dezvoltarii Regionae si Administratiei Publice: detine
intreaga responsabilitate pentru managementul si implementarea POR, in
conformitate cu prevederile Regulamentelor CE si principiile unei gestionari
financiare solide.

- OI-POR (Organismul Intermediar al Programului Operational Regional 2014-2020
reprezentat de ADR Centru (Agentia de Dezvoltare Regionala a Regiunii de
Dezvoltare Centru): unitate de implementare la nivel regional, careia i-au fost
delegate o parte din responsabilitatile AM POR, pe baza unui Acord Cadru. Ol-
POR are contactul direct cu solicitantii de finantare prin POR.

- CM-POR (Comitetul de Monitorizare a Programului Operational Regional 2014-
2020): structura nationala de tip partenerial, fara personalitate juridica, cu rol
decizional strategic in procesul de implementare a POR; este responsabil pentru
controlul si asigurarea eficacitatii si calitatii implementarii POR
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- Autoritatea de Certificare si Plata, reprezentata de Ministerul Finantelor
Publice: structura organizatorica in cadrul Ministerului Finantelor Publice,
responsabila cu certificarea sumelor cuprinse in declaratiile de cheltuieli
transmise la Comisia Europeana si pentru primirea fondurilor transferate
Romaniei din Fondul European de Dezvoltare Regionala, Fondul Social European
si Fondul de Coeziune si asigurarea transferului acestora catre beneficiari,
precum si a sumelor de prefinantare si cofinantare aferente acestora din fonduri
alocate de la bugetul de stat.

- Autoritatea de audit, reprezentata de Autoritatea de Audit de pe langa Curtea
de Conturi a Romaniei: este responsabila cu verificarea functionarii eficiente a
sistemului de management si control.

2.2. Analiza  situatiei existente si  identificarea
deficientelor

in scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice si financiare pentru un sistem automat de inchiriere biciclete, a fost necesara
realizarea unei analize temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea
urbana in Municipiul Sfantu Gheorghe, si identificarea deficientelor existente.

in acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului
de fezabilitate, respectiv: Planul de Mobilitate Urband al Municipiului Sfantu Gheorghe,
Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sfantu Gheorghe, dar au fost
realizate si studii in teren, pentru identificarea caracteristicilor infrastructurii existente,
precum si a caracteristicilor circulatiei rutiere, rezultatele fiind incluse in Studiul de
trafic la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe, anexat la prezentul studiu de fezabilitate.

Elementele rezultate din analiza documentelor existente si a studiilor de circulatie
efectuate in teren au fost sintetizate, astfel incat sa poata fi identificate principalele
deficiente ale sistemului de transport actual, in special din punctul de vedere al
mobilitatii urbane durabile, iar concluziile au servit pentru stabilirea zonei de
implementare a sistemului automat de inchiriere biciclete, astfel incat rezultatele sa fie
optime. De asemenea, datele analizate au fost introduse ca date de intrare in modelul de
transport utilizat pentru evaluarea situatiei actuale, precum si a impactului implementarii
diferitelor scenarii testate, pe termen scurt si mediu.

Obiectivul fundamental al prezentului studiu de fezabilitate este de a avea o
analiza temeinica a situatiei actuale pentru a stabili solutiile si etapele de implementare
ale sistemului alternativ de mobilitate urbana care va utiliza statii autonome si automate
de inchiriere a bicicletelor, precum si elementele integratoare in relatia cu sistemul de
transport public.
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2.2.1.

Reteaua stradala urbana este formata dintr-un total de 84 km de strazi, al caror
sistem rutier are imbracamintea din asfalt pentru 74,2% din lungimea totala a strazilor,
macadam 20,1%, beton 4% si restul pavaj piatra cubica.

Infrastructura rutiera

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele
drumurilor nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (tabelul
2.2.1). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele
pe care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victim.

Tabel 2.1. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat

Drum Origine Destinatie Traseu

DN 12/E578 | Km 04000, Chichis Km 166+625, Sfantu Gheorghe - Miercurea Ciuc
(DN 11) Toplita (DN 15) - Gheorghieni

DN 13E Km 0+000, Feldioara | Km 89+117, intorsura | Sfantu Gheorghe — Covasha -
(DN 13) Buzaului (DN 10) Barcani

DJ 103B Km 17+750, Limita | Km 33+150, Chileni | Dobarlau - Bicfaldu - Ozun (DN 11)
jud. Brasov (DN 12)

DJ 112 Km 10+100, Limita | Km 20+600, Sfantu | Dobolii de Jos - llieni (DJ 112B)
jud. Brasov Gheorghe (DJ 103)

DJ 121B Km 0+000, Sfantu | Km 4+960, Arcus
Gheorghe (DN 12) Valea  Crisului (DJ

121A)

DJ 121C Km 04000, Sfantu | Km 8+800, Badile Sugas

Gheorghe

(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)

Deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Sfantu Gheorghe este
generata de lipsa unei variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea totala din
reteaua urbana a traficului de vehicule de marfa afate in tranzit, diminuand in acest fel
externalitatile suportate de locuitori.

Cursul Raului Olt reprezinta o bariera naturala care divizeaza reteaua stradala
urbana, separand zona istorica de Cartierul Gara, si zona industriala. Reteaua stradala
interna contine numai o structura de traversare, pe care se suprapun traseele drumurilor
nationale 12 si 13E. Pe acest sector al infrastructurii stradale, utilizat atat de fluxurile
locale, cat si de cele de tranzit, este permisa inclusiv circulatia vehiculelor grele de
marfa.
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Str. 1 Decembrie 1918 este structura de traversare a orasului, a carei capacitate este
depasita, in orele de varf, ceea ce determina aparitia congestiilor in trafic, a timpilor
prelungiti de deplasare, cresterea costurilor de exploatare a vehiculelor si cresterea
poluarii.

Intrucat 20% dintre strazile municipiului Sf. Gheorghe sunt din macadam, desi sunt
aflate la periferia zonei urbane, iar o serie de strazi din zona centrala sunt acoperite cu
beton aflat intr-o stare avansata de degradare, desfasurarea traficului este ingreunata,
iar calitatea vietii cetdtenilor este scazutd. In ultimii 5 ani, calea de rulare a fost
reabilitata/modernizata in proportie de 39%.
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2.2.2. Reglementarea traficului rutier

in Municipiul Sfantu Gheorghe, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

LEGENDA ==

Sisteme de management
al traficului

Intersectil / treceri de
pietoni semaforizate

@ e

U_} Limita intravilan

Fig. 2.2. Sistemul de semaforizare

(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)
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Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se
inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementari prin semaforizare. in prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Sfantu Gheorghe este realizata prin sisteme incadrate in cele doua
categorii mentionate mai sus.

2.2.3. Transportul public urban

Exploatarea serviciului de transport public local este administrat de SC Multi-Trans
SA. Conform informatiilor extrase din Planul de Mobilitate Urbana Durabila, transportul
public local de persoane are urmatoarele caracteristici:

- Actionar unic la SC Multi-Trans SA este Consiliul Local Sf. Gheorghe;

- Parcul auto este format din 25 vehicule, cu capacitate de transport de peste 90
persoane 32%, 71-90 locuri - 12%, 51-70 locuri - 28%, 18-50 locuri - 16% si sub 18 locuri -
12%;

- Vechimea vehiculelor: 9-10 ani - 16%, 11-15 ani - 12%, 16-20 ani - 32%, 21-25 ani-
4%, 26-30 ani - 12% si 31-35 ani - 24%;

- Din totalul parcului auto, 40% din vehicule nu respecta nici o norma de poluare,
restul se incadreaza in normele Euro 2 si Euro 3;

- SC Multi-Trans SA ofera si alte servicii, precum: inchirieri microbuze si autocare
pentru deplasari in tara si strainatate, pe baza de comenzi ferme; servicii de publicitate
pentru persoane juridice, prin inchirierea unor suprafete de reclame pe mijloacele de
transport; servicii de inchiriere spatii; servicii reaparatii in atelierele proprii, pe baza de
comanda.

- Reteaua de transport public este formata din 4 linii principale si 15 linii secundare,
cu lungimea totala a traseelor (dus-intors) de 156,2km;

- Exista numeroase suprapuneri ale traseelor liniilor de transport, care vizeaza str. 1
Decembrie 1918, str. Piata Libertatii si str. Vasile Goldis;

- Sectoarele din reteaua stradala pe care sunt localizate liniile de transport public,
la orele de varf de trafic determina intarzieri care conduc la reducerea vitezei comerciale
a transportului public;

- Traseele de transport public utilizeaza, in general, principalele artere de circulatie,
asigurand transportul dinspre zona industriala, Gara Sf. Gheorghe, cartierele Oltul si
Ciucas;

- Sistemul de transport public consta in statii amenajate cu adaposturi pentru
calatori si panouri de informarecsi statii reprezentate doar prin sisteme de semnalizare
verticala, fara informatii cu privire la traseele care utilizeaza statia respectiva sau la
programul de circulatie;

11
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- Disfunctii: lipsa elementelor de siguranta si securitate a calatorilor din unele statii
(alveole) sau utilizarea acestora, acolo unde exista, in alte scopuri - parcare;

- Frecventa de circulatie este de la 15-20 minute pentru liniile principale, la 1 vehicul
pe ora pentru liniile secundare sau in regim de naveta;

- Lungimea medie a interstatiei este de 700m, variind intre 450m si 950m pentru
liniile principale, crescand la valori mai mari pentru liniile ce deservesc satele
apartinatoare;

Reprezentarea grafica a retelei de transport public local este realizata in figura de
mai jos.

Tabel 2.2. Traseele liniilor de transport public

Nr. Linie Traseu Lungime (km)
1 Str. Berzei - Gara CFR 8,8
2 Str. Berzei - Cartierul Ciucului - Gara CFR 11,7
3 Tribunal - Gara CFR - Coseni 21,8
4 Str. Berzei - Gara CFR - CdAmpul Frumos 18,6
6 Str. Berzei - Casa cu Arcade- ISAMA 6,5
6B Str. Berzei - Cartierul Ciucului- ISAMA 8,2
7 Cartierul Ciucului — ISAMA 3,6
8 Str. Berzei — Dreiconf 5,6
9 Cartierul Ciucului - Dreiconf 3,5
10 Str. Berzei - Casa cu Arcade - Leineweber 5,8

10B Casa cu Arcade — Cartierul Ciucului- Leineweber 7,4
10* B-dul N. lorga - Leineweber 4,5
11 ISAMA - B-dul N. lorga 4,2
12 Gara CFR - B-dul N. lorga - Str. Jékai Mér 5,2
12B Cartierul Ciucului - Casa cu Arcade - Str. Jokai Mor 5,3
13 Simeria Veche — Cartierul Ciucului - ISAMA 7,9
15 Str. Berzei - B-dul N. lorga - TTC 8,6
15B Str. Berzei — Cartierul Ciucului - TTC 7,5
18 Tribunal - Sugas Bai 11,5

(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)
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2.2.4. Servicii de transport intrajudetean (cu autobuzul)

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Sfantu Gheorghe sunt prevazute zilnic 45 curse.
Acestea au plecari/ sosiri/ statii intermediare autorizate in autogarile Multitrans S.A.,
Interlogistic S.A. si Transbus S.A..

Autogarile Multitrans S.A. si Transbus S.A. prezinta deficiente din punct de vedere
al al amplasamentului la nivelul retelei stradale, fiind in situata in interiorul cartierelor
de locuinte. Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de
transport interjudetean ce utilizeaza aceste autogari sunt suportate de locuitorii
Municipiului Sfantu Gheorghe. Ca si in cazul transportului judetean, in scopul reducerii
acestor efecte externe se recomanda realizarea transferului intermodal la periferia zonei
urbane, degrevand reteaua stradala interna de vehiculele ce deservesc transportul public
interjudetean prin servicii regulate.

2.2.5. Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Sfantu
Gheorghe amplasata pe linia 400: Brasov - Sfantu Gheorghe - Ciceu - Deda - Dej - Baia
Mare - Satu Mare.

In decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Sfantu
Gheorghe reprezinta punct de plecare/ sosire pentru 42 de trenuri operate de SNTFC.
Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 26 cazuri) si Interregio (IR, 16 cazuri). Se
detaseaza intervalalul de varf de trafic de dupa-amiaza 14:00 - 15:00, in care oferta este
reprezentata de 4 trenuri Regio si 1 Interregio. Intervalele 05:00 - 06:00 si 16:00 - 17:00
sunt cele in care 3 trenuri Rregio tranziteaza statia Sfantu Gheorghe. Acestea sunt trenuri
care faciliteaza deplasarile in scop de naveta, pe distante scurte. In cele mai multe cazuri
acestea circula pe relatia Gheorghieni - Brasov.

La nivel local, statia de cale ferata prezinta conexiune buna cu reteaua de transport
public, toate cele 4 linii principale de transport public local avand punct terminus/ punct
de oprire in statia de cale ferata. Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt
date de slaba conexiune cu sistemele de transport public judetean si interjudetean care
utilizeaza autogarile amplasate in apropierea zonei centrale.

2.2.6. Parcari

Potrivit datelor furnizate de Directia de Gospodarire Comunala din cadrul Primariei
Municipiului Sfantu Gheorghe, parcarile amenajate din Municipiul Sfantu Gheorghe sunt
incadrate in urmatoarele categorii:

- parcari de resedinta cu plata;
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- parcari publice cu plata;

- parcari publice fara plata.

in total, la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe sunt amenajate 4652 locuri de
parcare, incadrate in categoriile de mai sus.

Conform regulamentului de functionare al sistemului de stationare si parcare cu
plata a vehiculelor/ autovehiculelor in parcarile publice cu plata din Municipiul Sfantu
Gheorghe aprobat prin H.C.L. Nr. 218 /2017, care aduce modificari si completari asupra
H.C.L. nr. 4/ 2017, aceste parcari sunt amplasate in zona centrala, in vecinatatea
obiectivelor de interes socio-economic.

Tabel 2.3. Parcdri publice cu plata

Nr. Crt. Strada Reper

1 Str. Ciucului Tntre Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Bisericii

2 Str. Oltului ntre Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Podului

3 Str. Godri Ferenc

4 Str. lozef Bem ntre Str. Banki Donat si Magazinul Sugas

5 Str. Kriza Janos Tn fata Liceului Teoretic ,Mikes Kelemen” si a Judecatoriei
Municipiului Sfantu Gheorghe

6 Str. Nicolae Balcescu Tntre Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Oltului

7 Str. Korosi Csoma Sandor | Intre Teatrul ,Andrei Muresanu” si Str. Bisericii

8 Piata Mihai Viteazul Parcarea din fata CEC Bank, Sucursala Sfantu Gheorghe

9 Str. Bisericii

10 Str. 1 Decembrie 1918 Parcarea din fata Hotelului Bodoc

11 Str. Gabor Aron

12 Piata Libertatii in fata Bisericii Unitariene

13 Str. 1 Decembrie 1918 intre B.R.D. si sediul Primariei Municipiului Sfantu
Gheorghe

14 n fata Magazinului Sugas

15 Str. Grof Miko Imre

16 Str. Tavaszi Sandor

(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)
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Fig. 2.4. Distributia teritoriald a parcdrilor pubblice cu platd
(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)

Parcarile de resedinta reprezinta o alta categorie a parcarilor intalnite la nivelul
localitatii. Parcarile de resedinta sunt acele spatii destinate parcarii autovehiculelor
situate la mai putin de 30 m de frontul imobilelor, destinate utilizarii de locatarii acestor
imobile, cu exceptia celor incluse in lista parcarilor publice cu plata. Distributia spatiala
a parcarilor de resedinta, in situatia actuala este reprezentata in figura 2.41. Capacitatea
acestora este de 2387 locuri.
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Astfel, s-a determinat faptul ca unui loc de parcare amenajat ii revin 3,24
autoturisme, ceea ce semnifica un deficit semnificativ al locurilor de parcare in raport cu
necesarul existent. Acete probleme se manifesta in cartierele de locuinte colective, in
care sunt concentrate valori ridicate ale detinerilor de autovehicule - cartierele Ciucului,
Oltul, zona Garii.

i1 a 1
LEGENDA

Localizarea parcarilor

e Parciri publice fird platd
w Parcari de regedinta cu platd

L _i Limita intravilan

Fig. 2.5. Distributia spatiald a parcdrilor de resedintd

(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)
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‘2.2.7. Transportul de marfuri

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Sfantu Gheorghe este cel rutier.

b1z |

LEGENDA

Accesul autovehiculelor

de marfa
Tr

— T
L.

Y e
ol guto-

mma N

| Limita intravilan

Fig. 2.6. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone
(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)

Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Sfantu
Gheorghe este reglementata de Consiliul Local al Municipiului Sfantu Gheorghe prin
Hotararea Nr. 115/ 2008. Potrivit acestui document, circulatia strazile cu regim de
restrictie a autovehiculelor de marfa a caror masa totala maxima autorizata (M.T.M.A.)
depaseste 3,5 tone se face in baza autorizatiei speciale de transport, eliberata de Primaria
Municipiului Sfantu Gheorghe. Traseele pe care este permis, in mod neconditionat,
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accesul vehiculelor de marfa cu M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura
2.64. Se observa ca in lipsa unei variante de ocolire pe latura de Est, care sa preia traficul
de tranzit de pe DN 12 (E578), Municipiul Sfantu Gheorghe este caracterizat de situatia in
care vehiculele grele de marfa traverseaza cartiere rezidentiale si zone vulnerabile,
precum zona de traversare a Raului Olt, in care regasim densitate ridicata de pietoni si
biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii.

Principala zona care atrage si genereaza volume de marfuri la nivelul localitatii
este zona industriala delimitata de arterele rutiere suprapuse peste traseele drumurilor
nationale 12 si 13E. Legatura intre cele doua drumuri nationale pe care este permis
accesul vehiculelor grele de marfa este Str. Constructorilor. Activitati de productie si
servicii care polarizeaza fluxuri importante de vehicule de marfa se regasesc si in zona
de Nord-Eest a localitatii, de-a lungul arterei Lunca Oltului (traseu DN 12/ E 578). in
arealul mentionat functioneaza un centru logistic pentru produse lactate, cu o
capacitate de 1.400 palete, echivalentul a peste 700 tone de produse.

2.2.8. Mijloace alternative de mobilitate

Reteaua de transport rutier a Municipiului Sfantu Gheorghe este prevazuta cu
trotuare pentru deplasarea pietonald. Tn ultimii ani aceste elemente de infrastructura au
primit o atentie deosebit trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odata cu
infrastructura carosabild. Tn plus, au existat situatii in care infrastructura pietonala a fost
modernizata, fara a include si partea dedicata circulatiei autovehiculelor. Au fost
realizate lucrari de reabilitate pe arterele principale de circulatie: Str. 1 Decembrie 1918
(intre Str. General Grigore Balan si Podul peste Raul Olt), Str. Armata Romana (intre Str.
Garii si Str. Constructorilor), Str. Bisericii, Str. Gabor Aron, Str. General Grigore Bilan
(intre Str. Nicolae lorga si Str. Crangului), Str. Kriza Janos, Str. Libertatii (intre Str. Kos
Karoly si Str. Vasile Goldis), Str. 1 Mai, Str. Nicolae Balcescu, Str. Nicolae Grigorescu, Str.
Nicolae lorga, Str. Oltului, Piata Fantanii, Piata Kalvin, Piata Sfantu Gheorghe, Str.
Spitalului, Str. Stadionului, Str. Vasile Goldis etc. Astfel, aproximativ 68% din lungimea
totala a trotuarelor se afla in stare buna.

In situatia actuald, in Municipiul Sfantu Gheorghe intalnim sectoare ale retelei
pietonale care incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare, respectiv trotuare largi,
cu imbracaminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta
pentru toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar
si sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc.

Referitor la infrastructura pietonala din cartierele rezidentiale, principala problema
este generata de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate
pentru parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil. in
figura de mai jos sunt exemplificate astfel de situatii surprinse in cartierele Simeria si Olt.
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Fig. 2.7. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor
(Sursa PMUD Sfantu Gheorghe)

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria
sistemelor alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia
prezentand accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de
transport ecologice autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Sfantu
Gheorghe a fost demarata realizarea infrastructurii destinate utilizarii bicicletelor. In
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situatia actuala este functionala o retea de aproximativ 14,5 km de benzi delimitate pe
trotuare sau pe carosabil. Traseele ciclabile amplasate pe trotuare sau strazi reabilitate
au fost realizate prin traserea unui marcaj liniar de culoare alba sau galbena care separa
zona pentru biciclete de cea pentru pietoni sau vehicule. Pe langa semnalizarea
orizontala, care in unele cazuri este deficitara (marcajele fiind sterse), infrastructura
pentru biciclete pe alocuri este este insotita de semnalizare verticala de reglementare a
circulatiei. In scopul cresterii sigurantei circulatiei se recomandd imbunatatirea
semnalizarii orizontale si verticale aferente infrastructurii ciclabile, in cadrul unui sistem
integrat de management al traficului.

Reprezentarea sectoarelor de infrastructura pe care sunt amenjate piste pentru
biciclete este realizata in figura de mai sus. Se observa ca aceste sectoare nu formeaza
o retea continua, care sa deserveasca principalele obiective de interes la nivel local
(unitati de invatamant, zone de petrecere a timpului liber, zone comerciale).

2.2.9. Disfunctii identificate la nivelul infrastructurii de
transport

Disfunctionalitatile identificate la nivelul infrastructurii de transport, semnificative
pentru tematica proiectului analizat sunt urmatoarele:

- Semnalizarea orizontala este deficitara in unele cazuri
- Reteaua de piste de biciclete nu este continua

- Distributia spatiala a cererii de transport pentru acest mod de deplasare excede
zonele in care sunt amenjate piste

- Existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“abateri biciclisti”

- Inexistenta unui sistem de bike-sharing, care sa creasca accesibilitatea si
atractivitatea acestui mod de deplasare

2.2.10. Fundamentarea necesitatii si oportunitatii
investitiei

Tn prezent, Municipiul Sfantu Gheorghe nu dispune de un sistem integrat de inchiriat
biciclete care sa se prezinte ca o alternativa la transportul cu autoturismul propriu si sa
asigure intermodalitatea cu transportul in comun.

Tnscriindu-se in trendul european privind dezvoltarea mobilitatii urbane, Municipiul
Sfantu Gheorghe isi doreste sa implementeze un sistem inteligent de transport cu bicicleta
care sa se inscrie in conceptul Smart City/Smart Mobility si care poate facilita dezvoltarea
durabila a comunitatii.
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Temele principale ale Uniunii Europene pentru perioada urmatoare, sunt
reprezentate de realizarea sistemelor durabile de transport, inclusiv solutii alternative de
mobilitate utilizand bicicleta, dezvoltarea infrastructurii de piste de biciclete pentru
fluidizarea traficului din zonele urbane, dar si pentru reducerea factorului de poluare.
Proiectele care se incadreaza in viziunea Uniunii Europene pot fi finantate din fonduri
europene nerambursabile conform Programului Operational Regional 2014-2020 asa cum
este si exemplul de fata.

In cadrul POR, Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile este
dedicatad municipiilor resedinta de judet, asa cum este si Municipiul Sfantu Gheorghe. in
cadrul acestei axe Prioritatea 4.1. - Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid
de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare
relevante pentru atenuare are ca obiectiv specific : Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband
durabild prin care se urmareste realizarea obiectivului tematic OT 4 - sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele.

Conform ghidului specific Axei 4, prioritatea de investitii 4.1 Categoria de
investitii, B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat: Crearea /
modernizarea / extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (,,bike-sharing”) -
Codul 043 (pentru echipamente si mijloace de transport - biciclete); se finanteaza
astfel de investitii cu fonduri europene nerambursabile.

Proiectul are in vedere dezvoltarea unui sistem alternativ de transport public, in
scopul descongestionarii traficului, al reducerii nivelului de poluare in zonele centrale,
urmarind totodata cresterea calitatii vietii per ansamblu.

Sistemul de inchiriere a bicicletelor nu vine pentru a inlocui mijloacele de transport
in comun, dar se pliaza perfect pentru acoperirea spatiilor dintre mersul pe jos si
transportul in comun, se prezintd ca o VARIANTA viabild de inlocuire a autoturismului
propriu pentru deplasarea pe distante mici si medii.

SOLUTIA DENUMITA GENERIC “BIKE SHARING” ESTE MAI RAPIDA DECAT MERSUL PE
JOS, MAI IEFTINA DECAT UN TAXI, MAI USOR DE ACCESAT DECAT AUTOBUZELE §I
TRAMVAIELE, MULT MAI IEFTINA DECAT O MASINA, DAR POATE FI SI COMBINATA CU
TOATE ACESTE MODURI DE TRANSPORT.

Proiectul urmareste obtinerea urmatoarelor beneficii pentru comunitate:

- Realizarea unui sistem alternativ de transport individual, orientat catre calator
si catre nevoia acestuia de mobilitate, care contribuie astfel la eficienta
deplasarii in zonele congestionate si la reducerea emisiilor poluante.

- Dezvoltarea intermodalitatii prin amplasarea statiilor de biciclete in
proximitatea statiilor de transport in comun, in parcarile parké&ride si terminale
intermodale de transport, intr-o abordare mai aproape de cererea de servicii de
mobilitate a populatiei.
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- Implementarea unui portal de acces la informatii si la sistemul de inchiriere a
bicicletelor. (elemente integratoare cu transportul public)

- Integrarea sistemului de ticketing cu cel al transportului public.

2.3. Analiza cererii de servicii de mobilitate alternativa,
inclusiv prognoze

Prima generatie a sistemului de inchiriat biciclete publice (PBS) a inceput in
Amsterdam in 1965. Cunoscut sub numele de ,biciclete albe“, acestea urmau sa fie
folosite pentru o singura calatorie, dupa care bicicleta era lasata nesecurizata, iar o alta
persoana putea sa o utilizeze. Acest sistem de inchiriere in Amsterdam, a contribuit la
cresterea numarului de biciclisti, mai ales printre cei care nu aveau o bicicleta.

in acest moment sistemul a evoluat, cunoscand o crestere semnificativa in ultimii
ani mai ales in Europa. Functia sa principala este bineinteles cea de a oferi o alternativa
viabila de transport pe distante mici-medii, cu costuri relativ mici si fara grad de poluare.
Opiniile referitoare la transportul cu bicicleta sau schimbat in ultimele decenii, in acest
moment sistemul este o componenta importanta in contextul planului de mobilitate

urbana durabila.
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Fig. 2.8. Programele de bike sharing in perioada 2000-2014 pe regiuni (Sursa: Earth

Policy Institute www.earth-policy.org)
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2.4. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice

Principalele obiective care se urmaresc a fi atinse prin realizarea prezentei
investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

a)

h)

Cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu bicicleta prin
implementarea unui sistem integrat de inchiriere a bicicletelor, cu efecte
asupra promovarii mobilitatii durabile si reducerii emisiilor GES.

Sporirea gradului de mobilitate in zona centrala si zonele limitrofe.

Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut in
ambuteiajele urbane.

Diminuarea poluarii si a zgomotului urban.

Promovarea unui transport public modern si comutarea de la autoturism la
solutii alternative de mobilitate.

Asigurarea intermodalitatii fizice si informatice (statii comune de biciclete si
autobuz/tramvai).

Crearea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces mai
usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone
de interes.

Cresterea calitatii vietii in Municipiul Sfantu Gheorghe.
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3. Scenarii si optiuni tehnico-economice pentru

realizarea obiectivului de investitii

3.1.Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii

In cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea Sistemului de inchiriat
biciclete(bike-sharing) au fost analizate 3 scenarii: ,,fara proiect”, ,,cu proiect” - moderat
si ,cu proiect” - extins.

Cele 3 scenarii au fost testate prin introducerea datelor rezultate din studiile in teren
intr-un model de transport, urmata de analizda comparativa a datelor de iesire ale
modelului pentru anul de referinta 2018, primul an de implementare a proiectului (2019),
primul an dupa implementarea proiectului (2021) si ultimul an al perioadei de durabilitate
a contractului de finantare (2026).

Scenariul 0, ,fara proiect”, presupune continuarea situatiei actuale, fara
implementarea unor interventii care sa contribuie la promovarea principiilor mobilitatii
urbane durabile si va fi utilizat ca referinta pentru estimarea efectelor celor doua scenarii
,,CU proiect”.

Scenariul 1 ,,cu proiect” - moderat, presupune implementarea unui sistem clasic
de mobilitate urbana alternativa utilizand biciclete mecanice (pasive) si sisteme de
andocare clasice cu terminale conectate la reteaua de energie electrica. Componenta
sistemului conform Scenariului 1 este urmatoarea:

- Flota de biciclete clasice pasive fara computer de bord
- Statii analogice de andocare a flotei de biciclete

- Terminal de inchiriere

- Statii de depanare

- Modul de mentenanta, sistem de logistica, service si distributie unitara a
bicicletelor in statii

- Sistem de ticketing cu carduri de access
- Sistem de comunicatii

Scenariul 2 ,,cu proiect” - extins, presupune implementarea unui sistem inteligent
de mobilitate urbana alternativa, independent energetic utilizand biciclete inteligente,
sisteme de andocare si terminale inteligente. Componenta sistemului conform Scenariului
2 este urmatoarea:

- Flota de biciclete inteligente cu computer de bord si modul inteligent de acces
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- Statii inteligente de andocare a flotei de biciclete
- Terminal de inchiriere cu modul de plata cu card bancar
- Statii de depanare pentru reparatii de urgenta

- Management integrat, mentenanta, sistem de logistica, service si distributie
unitara a bicicletelor in statii

- Sistem de ticketing integrat cu transportul public urban

- Sistem de comunicatii pentru operationalizarea echipamentelor din teren

3.2. Particularitati ale amplasamentului

3.2.1. Descrierea amplasamentului

Orasul Sfantu Gheorghe este situat in Judetul Covasna, la o altitudine cuprinsa de
550 metri, in depresiunea Brasovului, pe ambele maluri ale Oltului.

Din punct de vedere geografic, teritoriul administrativ al orasului Sfantu Gheorghe
se situeaza intre urmatoarele coordonate geografice: 45°51°39,375’’ latitudine nordica si
25%47°18,886’’ longitudine estica. Are o populatie de 63.927 locuitori la nivelul anului
2016.

eMuzwl Cinegetic al A e -
Tinutului Seculesc a higue H

Sfantu
Gheorghe

Fig. 3.1. Amplasarea orasului

( Sursa: Google Maps )
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Municipiului Sfantu-Gheorghe are o suprafata totala de 7.292 ha. Conform situatiei
realizate de firme specializate de cadastru, geodezie si cartografie, rezulta ca, teritoriul
se prezinta astfel:

o suprafata extravilanului - 5.853 ha;
o suprafata intravilanului - 1.439 ha;
Teren arabil: - 3.057 ha din care:
= pasuni naturale - 1.220 ha;
= fanete naturale - 355 ha;
= vii si pepiniere viticole - 0 ha;
= livezi, pomi, pepiniere, arbusti fructiferi - 142 ha;

Toate amplasarile de statii se vor realiza pe terenuri aflate in administratia
domeniului public. Strazile pe care sunt propuse se incadreaza in PUG-ul orasului.

in urma evaluarii si dupa aplicarea unui set de criterii, 17 de statii au fost alese
pentru a fi implementate.

Tn continuare se vor descrie delimitarile pentru fiecare zond/amplasament care face
obiectul studiului.

Amplasamentul este comun ambelor scenarii cu proiect analizate.

3.2.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau
cai de acces posibile

Relatiile cu zonele invecinate, accesurile existente si/sau cdile de acces posibile,
precum si alte informatii suplimentare, sunt specificate in fisele tehnice ale statiilor de
bike-sharing, prezentate in continuare. Asa cum a fost specificat anterior, amplasamentul
statiilor este comun ambelor scenarii ,,cu proiect”.
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 001

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

UNIVERSITATEA BABES - BOLYAI

Suprafata estimata

42 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata . .
. . . 450m Statia 008 — Stadion
Statie de bike sharing
Distanta fata de cea mai apropiata
o ’ . prop Sub 100 m Statie de autobuz Str. Dealului
Statie de transport public

Puncte de interes in proximitate

Intermodalitate cu statia de
autobuz Str. Dealului

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Stadionului Str. Vasile Goldis

Accesibilitate la  reteaua de

Str. Vasile Goldis

transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale Tn proximitatea NU
statiei
CONFIGURATIE STATIE Nun.vdr de Observatii
echipamente
Statie dubl3, incarcare bidirectionala 0
Statie simpl3, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice 15
Tricicletd pentru seniori 1 & ErriceaninenQ
Tricicleta pentru persoane cu 1 ‘. 0 9
dizabilitati Supermarket
Parcare pentru biciclete private 1 %
Statie de depanare de urgenta 0
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 002

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

PIATA LIBERTATII

Suprafata estimata

52 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

Sub 100 m

Statia 010 - Primaria

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

Sub 100 m

Statie de autobuz Liceul de Arta Plugor Sandor

Puncte de interes in proximitate

Sandor

Intermodalitate cu Statia de
autobuz Liceul de Artd Plugor

Primaria Sfdntu Gheorghe

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Kossuth Lajos

Accesibilitate la reteaua de transport

Str. Kossuth Lajos

Accesibilitate pentru vehiculele de

logistica - service DA
Obstacole potentiale in proximitatea NU
statiei

Numdr  de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii

echipamente
Statie dubl3, incarcare bidirectionala 0
Statie simpla, incarcare 1 TR T
unidirectionala Statuia Sfantul Gheorghe
Terminal bike sharing 1 Q
Biciclete inteligente mecanice 20 P,
Tricicleta pentru seniori 1 - E-IJ'JE.'f.-*-.L )
Tricicleta  pentru persoane cu 1
dizabilitati . o
Parcare pentru biciclete private 0 “'arg LJ{JE-‘-‘::;

Trik

Statie de depanare de urgenta 0

@Teulrul Tamasi Aron

29




STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 003

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

BISERICA REFORMATA

Suprafata estimata

42 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Dlst.anta f:?ta de Fea mai apropiatd 600 m Statia 004 - Daczo

Statie de bike sharing

Distanta fata d i iata . . o
'° fan,a aia de ces rT\al aproPIata | 300 m Statie de autobuz Piata Kdlvin

Statie de transport public

Puncte de interes in proximitate

Intermodalitate cu Statia de autobuz Piata Kdlvin

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Cetdtii Piata Kalvin

Accesibilitate la reteaua de transport

Str. Podetului

Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in proximitatea NU
statiei
Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie dubl3, incarcare bidirectionala 0
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala by,
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice 15 Blzsnica Reformatd
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0
dizabilitati g 0
Parcare pentru biciclete private 0 "%
Tulipan Panzid ’3'\"\
Statie de depanare de urgenta 0
.
”7:)5{?)
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 004

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

DACZO

Suprafata estimata

16m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

600 m

Statia 003 — Biserica Reformata

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

Sub 100 m

Statie de autobuz Grupul Scolar Gdmdn Jdnos

Puncte de interes n proximitate

Intermodalitate cu Statia de autobuz Grupul Scolar Gdmdn Jdnos

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Daczo

‘ Str. Ciucului

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. Ciucului

Accesibilitate pentru vehiculele de
logistica - service

DA

Obstacole potentiale n
proximitatea statiei

NU

Numdar de

CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpl3, incdrcare 1 c@é}
unidirectional3 @
Terminal bike sharing 1 c?F%
Biciclete inteligente mecanice 5
Tricicleta pentru seniori 0 .
Tricicletd pentru persoane cu 0 ,.)%& ° Universitatea Sar
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 0 S
1'90]6}. Q%:?
Statie de depanare de urgenta 0 Yo
S
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SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

STUDIU DE FEZABILITATE

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 005

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

LUNCA OLTULUI

Suprafata estimata

25m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike sharing 850m Statia 004 - Daczo
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de transport | 500 m Statie de autobuz Str. Ciucului
public
Punc.te. de interes in Kaufland
proximitate
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple | Str. Lunca Oltului
Accesibilitate la reteaua de . .

Str. Ciucului
transport
Accesibilitate pentru vehiculele DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE IR G i

echipamente
Statie dublg, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incdrcare 1 Ef,ﬁ:w
unidirectionald ko
Terminal bike sharing 1 {p"’e'*m e
Biciclete inteligente mecanice 10
Tricicleta pentru seniori 0 staurant o
Tricicletd pentru persoane cu 0 > UNgUre
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 0 o Kuéland
Statie de depanare de urgenta 0
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 006

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/NTr.

SEPSI ARENA

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike | 1650 m Statia 006 — Piata Unirii
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de | 1500 m Statia de autobuz Str. Ciucului

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Sala Polivalentd

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate  din  directii

Str. Lunca Oltului

multiple
Accesibilitate la reteaua de . .
Str. Ciucului
transport
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - | DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie  dubl3a, fincdrcare
e . 0
bidirectionala
Statie simpld, fincdrcare 1 i
unidirectionala 3
Terminal bike sharing 1 ;f).f‘
Biciclete inteligente 5
. 20 =
mecanice b
Tricicleta pentru seniori 0 &
Tricicleta pentru persoane 0
cu dizabilitati o
Parcare pentru biciclete 1
private =]
Statie de depanare de 1
urgenta
Sala F‘Ulivaleméje
[Es7s |
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing —

Statia NR. 007

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 -

DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

AUTOLIV

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

950 m

Statia 015 — Gara Sfédntu Gheorghe

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

900 m

Statia de Autobuz Gara CFR

Puncte de interes in proximitate

Directia pentru Agriculturd si Dezvoltare Rurald

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Armata Romdnd

Accesibilitate la reteaua de

Str. Gdrii
transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE e
echipamente

Statie dubla, fncarcare

. . 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice 10 Auto Check Center
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0 &B
dizabilititi S 0
Parcare pentru biciclete private 0 R e

Al |

Statie de depanare de urgenta 0
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STUDIU DE FEZABILITATE

SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing —

Statia NR. 008

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/NTr.

STADION

Suprafata estimata

42m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata 450 ) ] _ )
Statie de bike sharing m Statia 001 — Universitatea Babes Bolyai
Distanta fata d i iata

S fm,a ata de cea ma‘l apropiata Sub 100 m Statie de autobuz Spitalul Judetean
Statie de transport public
Puncte de interes in proximitate Stadionul Municipal Scoala Generald Varadi Jozsef

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Stadionului

Aleea Muzelor

Accesibilitate la reteaua de

transport

Str. Stadionului

Accesibilitate pentru vehiculele de

s . DA
logistica - service
Obstacole potentiale n NU
proximitatea statiei
Numar de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente

Statie dubla, incarcare

.y . . 0
bidirectionala
Statie simpla, fncarcare 1 J,E
unidirectionala -4
Terminal bike sharing 1 =
Biciclete inteligente mecanice 15
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicletd pentru persoane cu

s 1
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 1 9 S

-'"f- n(:":;i 'CI""?r- .
| , g 8 %
Statie de depanare de urgenta 1 . , .
G s Pub Bertis
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 009

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

NICOLAE IORGA

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Dlstan‘ta N fata! de . cea ”.”a' 600 m Statia 013 — Grigore Balan
apropiata Statie de bike sharing

Distanta fatd de cea mai

apropiata Statie de transport | 400 m Statia de autobuz Tribunal

public

Punc.te. de interes in CAROLT

proximitate

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple | Str. Nicolae lorga Str. Csdszar Bdlint

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. Kriza Janos

Accesibilitate pentru vehiculele DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE Numar — de | o, coryqtii
’ ’ echipamente ’
Statie dubl3, fncarcare
e . 0
bidirectionala
Statie  simpld,  incdrcare 1 %_ ]
unidirectionald 5 “ca,?
Terminal bike sharing 1 < ™
Biciclete inteligente mecanice 10 )
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0
dizabilitati o J
Parcare pentru biciclete private 0 %gg
A& % R.OLT
c;i-“ﬁe >
Statie de depanare de urgenta 0 b.;f?
&
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 010

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

PRIMARIA SFANTU GHEORGHE

Suprafata estimata

52m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike | Sub 100 m Statia 002 — Piata Libertatii

sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de transport | Sub 50 m Statia Liceul de Artd Plugor Sandor

public

Punc‘te' de Interes In | Primaria Sfantu Serviciul Judetean de Politie Rutierd Covasna
proximitate Gheorghe

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Kossuth Lajos

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. Kossuth Lajos

Accesibilitate pentru

. s . DA
vehiculele de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numar de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente

Statie dubl3, incarcare

N . 0
bidirectionala
Statie simpl3, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice 20 | Judetean d#@

— = — tierd Covasna
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicleta pentru persoane cu 1 °
dizabilitati
Parcare  pentru  biciclete 1 Supermarket Parcare
private Bertis 3odok Parkolc
Statie de depanare de urgenta 1
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 011

CATEGORIE STATIE | CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/NTr. FABRICII
Suprafata estimata 25m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai apropiatd | 7, | Statia 012 Blocurile ANL

Statie de bike sharing

D|st§nta fatd de cea mal apropiata 800 m Statie de autobuz Casa cu Arcade
Statie de transport public

Puncte de interes in proximitate Fundatia Crestind Diakdnia

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple Str. Fabricii ‘ Str. Muncitorilor

Accesibilitate la reteaua de transport | Str. Kés Kdroly

Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in proximitatea NU
statiei
Numar de "
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie dubla, incarcare bidirectionala 0
Statie simpl3, incdrcare 1 ; &
unidirectionals g 2
by 4
Terminal bike sharing 1 N
Biciclete inteligente mecanice 10
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0 o S,
dizabilitati %,
Parcare pentru biciclete private 0 \0‘
Statie de depanare de urgenta 0 &
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 012

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

BLOCURILE ANL

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatda de cea mai

apropiata Statie de bike sharing 00 m Statia 011 - Fabrici

Distanta fatda de cea mai

apropiata Statie de transport | 1200 m Statia de autobuz Strandului
public

Punc.te. de Interes n Biserica Buna Vestire

proximitate

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str.
Bdlan

General

Str. Fabricii

Accesibilitate la
transport

reteaua de

Str. 1 Decembrie 1918

Accesibilitate pentru vehiculele

e s . DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE ) Observatii
echipamente

Statie dubla, incarcare

N . 0
bidirectionala
Statie simpla,  incdrcare 1 ey
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice 10
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicletd pentru persoane cu

ey 0
dizabilitati o
Parcare pentru biciclete private 0 Centrul Medica

MedlLlife Sf Gheorghe
N Biserica Buna Vestire
.-')o_
Statie de depanare de urgenta 0 Teij
&
_Ci\\'-.
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing —

Statia NR. 013

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

GRIGORE BALAN

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

DISt?nta fa'ta de ce:'a mal apropiata 300 m Statia 012 — Blocuri ANL
Statie de bike sharing ’

D|st§n'ga fatd de cea ma'l apropiata 850 m Statia de Autobuz Strandului
Statie de transport public

Puncte de interes in proximitate Penny Market

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Grigore Bdlan

Str. Nicolae lorga

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. 1 Decembrie 1918

Accesibilitate pentru vehiculele de

s . DA
logisticd - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE Numar %€ | observatii

' ’ echipamente ’
Statie dubl3, fncarcare
S Ny 0

bidirectionala
Statie simpl3, incarcare 1 L '
unidirectionala =
Terminal bike sharing 1 ; T— Magazin cu articole c
Biciclete inteligente mecanice 10 = 5 KEHULLBEROUN
Tricicletd pentru seniori 0 I
Tricicleta pentru persoane cu 0 A E
dizabilitati () BRD Groupe
Parcare pentru biciclete private 0 o Société Générale
Statie de depanare de urgenta 0 ERASIPH) Penny Market

ectoratul de
rmi Covasna

™
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 014

CATEGORIE STATIE

‘ CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

STRAND

Suprafata estimata

52m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai
apropiata Statie de bike
sharing

900 m Statia 016 — Piata Sfdntu Gheorghe

Distanta fatd de cea mai

apropiata Statie de transport | 200 m Statie de autobuz Strandului
public

Punc‘te' de Interes " Strandul municipl din Sféntu Gheorghe
proximitate

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Str. Sporturilor

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. 1 Decembrie 1918

Accesibilitate pentru
. T . DA
vehiculele de logistica - service
Obstacole potentiale  Tn NU
proximitatea statiei
Numar de ..
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie dubla, incarcare
N . 0

bidirectionala
Statie  simpld,  fincarcare 1 B
unidirectionald ]
Terminal bike sharing 1 i el
Biciclete inteligente mecanice 20 £ )
Tricicleta pentru seniori 0 =
Tricicleta pentru persoane cu 0 0 Strandul
dizabilitdti din Sfantu
Parcare  pentru biciclete 1
private

\mericana Follies
Statie de depanare de urgenta 0 =]

N Strada 1,

Transilvania . CCembria 5.
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 015

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

GARA SFANTU GHEORGHE

Suprafata estimata

42m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE
Distanta fatd de cea mai . .. .
e cn s . . 800 m Statia 017 — Pdius David
apropiata Statie de bike sharing
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de transport | 100 m Statie de autobuz Gara CFR
public
Puncte de interes in
. Gara CFR
proximitate
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple | Str. Silozului Str. 1 Decembrie 1918
Accesibilitate la reteaua de
transport
Accesibilitate pentru vehiculele DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de "
CONFIGURATIE STATIE , Observatii
echipamente
Statie dublg, incarcare
e . 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 Piata de legume Fructe
unidirectionala et
Terminal bike sharing 1 il TINg ; 4
Biciclete inteligente mecanice 15 1ad Imp-Ex 3 Raiffeisen Bank
Tricicleta pentru seniori 1 = ol G ~
— " my, Magazin de < Prc
dizabilitati liglesam i o @
Parcare pentru biciclete private 0 136 © Magazin de mobila
T SCCOSTAIMG
. Oficiul Judetean
‘L}_ de Posta 3
asului Roman Y
Statie de depanare de urgenta 1 Casa Pariurilor
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STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 016

CATEGORIE STATIE | CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. PIATA SFANTU GHEORGHE
Suprafata estimata 41 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike | 50 m Statia 017 — Piata Sfdntu Gheorghe 2
sharing
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de transport | 100 m Statia de autobuz Biserica Reformatd
public
Puncte de interes  in . . . .
. Intermodalitate cu Statia de autobuz Biserica Reformatd
proximitate
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple | Str. 1 Decembrie 1918 | Str. Grof Miké Imre
Accesibilitate la reteaua de Str 1 Decembrie 1918
transport
Accesibilitate pentru
. s . DA
vehiculele de logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE I
echipamente
Statie dubla, incarcare
L . 0
bidirectionala
Statie simpla, Tncarcare 1 oficiul Postal 1
unidirectionald ancaansii Bancpost
Terminal bike sharing 2 hegetic al : 7./ Raifteiser Bank
Biciclete inteligente mecanice 15 SE'J:J;;,SL = ¥ SHmple
Tricicleta pentru seniori 1 (6] Bistro
Tricicleta pentru persoane cu 1 one ‘
dizabilitati i o
Pa.rca re pentru biciclete 0 Q il 1
prlvate Profi /
Statie de depanare de urgenta 0
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STUDIU DE FEZABILITATE

SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing — Statia NR. 017

CATEGORIE STATIE

| CATEGORIA 1 — DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

PAIUS DAVID

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike | 800 m Statia 015 — Gara Sfdntu Gheorghe
sharing
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de transport | Sub 50 m Statia de autobuz Calea Brasovului
public
Puncte de interes in ) . .
. Intermodalitate cu Statia de autobuz Cale Brasovului
proximitate
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii .. . .
! I I I recil Str. Locotenent Pdius David Str. Mica
multiple 7
Accesibilitate la reteaua de .. .
’ Str. Locotenent Pdius David
transport
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - | DA
service
Obstacole  potentiale n NU
proximitatea statiei
Numar de .
CONFIGURATIE STATIE . Observatii
echipamente
Statie  dubld, fincarcare
N . 0
bidirectionala
Statie simpld, Tincarcare 1 g
Unidirectionalé o S:.J[Jl;'i_['-h'.ifki_‘i:
Terminal bike sharing 1 E Impex AME Lo
Biciclete inteligente 10 S @ ke
mecanice S :'r
Tricicleta pentru seniori 0 L2 e ARa
Tricicleta pentru persoane cu o AL
s 0
dizabilitati °
Parcare pentru biciclete 1 ,
private Strada Zambelli Metal SRL
Statie de depanare de 0 -
urgenta NRNAI0ERO D-Toys ":3;’*‘”\'
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3.2.3. Orientari si relatii cu zonele invecinate

Municipiul Sfantu Gheorghe este situat in depresiunea Brasovului, pe ambele maluri
ale Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai
important fiind DN12 ce leaga municipiul Brasov de municipiul Miercurea Ciuc. Conditiile
de relief si clima au oferit un cadru favorabil dezvoltarii acestei localitati. In forma
administrativa actuala, municipiul Sfantu Gheorghe se compune din Sfantu Gheorghe si
satele Chilieni si Coseni.

Municipiul ~ Sfantu Gheorghe se invecineaza cu urmatoarele unitati
administrativteritoriale:

e la nord, comuna Arcus;

e la sud, satul Sancraiu;

e la nord-est, satul Anghelus;
e la sud-vest, comuna Valcele.

Municipiul Sfantu Gheorghe are coordonatele 45°51°39,375’’ latitudine nordica si
25°47°18,886’’ longitudine estica, iar pentru zonele in care se vor executa lucrarile de
implementare sunt prezentate urmatoarele coordonate:

1 UNIVERSITATEA BABES BOLYAI 45°51'34.4"N 25°46'30.9"E

2 PIATA LIBERTATII 45°51'58.3"N 25°47'15.2"E
3 BISERICA REFORMATA 45°5220.6"N 25°47'12.7"E
4 DACZO 45°52'11.9"N 25°47'36.5"E
5 LUNCA OLTULUI 45°52'11.3"N 25°48'02.0"E
6  SEPSI ARENA 45°52'58.1"N 25°4820.2"E
7  AUTOLIV 45°51'55.5"N 25°49'01.7"E
8 STADION 45°51'47.9"N 25°46'39.8"E
9 NICOLAE IORGA 45°51'37.0"N 25°47'26.7"E
10 PRIMARIA SFANTU GHEORGHE 45°52'01.4"N 25°47'15.7"E
11 FABRICII 45°51725.8"N 25°47'23.5"E
12 BLOCURILE ANL 45°5120.6"N 25°47'40.8"E
13 GRIGORE BALAN 45°5128.1"N 25°47'48.2"E
14 STRAND 45°51'54.0"N 25°47'57.8"E
15 GARA SFANTU GHEORGHE 45°51'48.1"N 25°48'30.8"E
16 PIATA SFANTU GHEORGHE 45°51'51.7°N 25°47°26.6"E
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SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

17 PAIUS DAVID 45°5123.9"N 25°4824.9"E

3.2.4. Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii si amenajarii teritoriului. Atitudinea omului
fata de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurator reprezinta o realitate pluridimensionala formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele
procese de poluare si degradare. Organizatii si organisme internationale au aratat ca
degradarea mediului duce la degradarea standardului de viata si a bunastarii unei
societati; existenta unei relatii de aparare a mediului reprezinta un grad ridicat de
civilizatie si comportament.

Poluarea mediului in Municipiul Sfantu Gheorghe se datoreaza pe de o parte
existentei unor practici vechi si poluante, si pe de alta parte mijloacelor financiare
insuficiente pentru achizitionarea unor echipamente adecvate de protectie a mediului.
Ocrotirea mediului reprezinta o componenta de baza a dezvoltarii durabile si se
concretizeaza in combaterea fenomenelor de poluare inerente activitatilor umane,
prevenirea deteriorarilor posibile, asimilarea, adaptarea si aplicarea cerintelor de mediu
europene, protejarea biodiversitatii si monitorizarea parametrilor de calitate a factorilor
de mediu.

Tn aglomerarea urbana a Municipiului Sfantu Gheorghe intalnim cateva generatoare
de poluare a aerului, apei si solului, atat in zonele industriale, cat si in cele rezidentiale.
Aceste surse de impurificare sunt produse in special de unitati din traficul rutier,
santierele din municipiu, arderile de combustibil pentru incalzirea populatiei (S5) corelate
cu conditiile meteo nefavorabile dispersiei poluantilor. Agentul de poluare se prezinta sub
forma emisiilor de poluanti atmosferici, emisiilor de gaze cu efect acidifiant, emisii de
dioxid de sufl (SO2), emisii de oxizi de azot (NOx), emisii de amoniac (NH3), emisii de
compusi organici volatili nemetanici, emisii de metale grele precum Pb,Zn,Mn,Fe,Cu,
emisii de poluanti organici persistenti. Zonele de disconfort urban se intalnesc in lungul
principalelor artere cu regim inalt, in intersectii principale, in zonele industriale.

Prezenta investitie nu este o sursa generatoare de factori poluatori, aceasta avand
beneficii in ceea ce priveste reducerea poluarii.

3.2.5. Date climatice si particularitati de relief

Municipiul Sfantu Gheorghe, similar cu intreaga tara, are un climat continental
moderat, cu un nivel relativ ridicat al ploilor pe parcursul verii si respectiv temperaturi
scazute iarna si cu furtuni de zapada doar in mod ocazional/rar. Temperatura anuala
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medie este de 7.9° C, temperatura medie a celei mai calde luni este 18 ° C (iulie) iar a
celei mai reci este - 4.7 ° C (ianuarie).

Nivelul mediu anual de precipitatii este de 584 ml in Sfantu Gheorghe. Majoritatea
precipitatiilor au loc in iunie (98.1 ml) iar cele mai putine in februarie (22 ml). Stratul de
zapada dureaza aprox. 60 de zile pe an. Climatul poate fi caracterizat de iregularitati si
de diversitate a proceselor atmosferice.

3.2.6. Retele edilitare si zone speciale protejate

In prezent legaturile retelelor edilitare (de telecomunicatii, gaz, apa si canal) sunt
realizate prin racorduri aeriene si subterane astfel este necesar a se avea in vedere acest
fapt in momentul elaborarii proiectului tehic pentru noul sistem de mobilitate alternativa.

In zona vizatd pentru amplasarea statiilor ce fac obiectul studiului nu existd
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice realizarea
proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente, terenuri care apartin unor institutii care fac
parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

3.2.7. Caracteristici geofizice ale zonei

Din punct de vedere geologic zona localitatii Sfantu Gheorghe se incadreaza in
Depresiunea Brasovului, acceasta este o depresiune intracarpatica de origine tectono-
eroziva, situata pe raul Olt si afluentii sai: Barsa si Raul Negru

Depresiunea Brasovului este delimitat de Muntii Bodoc si Baraolt la nord, de Muntii
Ciucas, Barsei, Bucegi si Piatra Craiului la sud, de Muntii Vrancei la est si Persani la vest.
Suprafata depresiunii este de circa 1.800 km2. Relieful este unul de piemonturi, sesuri,
terase si lunci.

3.2.8. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecéri de
teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
| tehnice in vigoare

Nu este cazul.
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3.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

3.3.1. Tehnologii si echipamente

Economisirea de energie provenita din combustibili fosili apare tot mai frecvent in
limbajul uzual, astfel incat a devenit deja un cuvant “inradacinat”, al vietii cotidiene
deoarece astazi, cand pretul combustibililor este ridicat, iar resursele sunt limitate,
suntem nevoiti sa implementam mijloace alternative de mobilitate.

Mobilitatea urbana durabila reprezinta o schimbare de paradigma privind transportul
urban, astfel, proiectele de ciclism urban (bike sharing) trebuie corelate cu planificarea
transporturilor, amenajarea teritoriului, sanatatea publica, educatia, politicile de mediu
si dezvoltarea economica pentru a devenii un element cheie in cresterea mobilitatii
urbane in conditii de eficienta.

Referindu-ne la cazul concret al sistemului de “bike sharing” este evident faptul ca
se poate face economie de energie, care va implica si reducerea nivelului de poluare.

Astfel sistemul proiectat va fi independent energetic si va folosii solutii care nu
necesita lucrari de infrastructura.

In continuare este realizatd descrierea tehnologiilor si echipamentelor pentru
Scenariul 2 - extins, considerat a fi varianta cea mai cuprinzatoare.

Componenta solutiei proiectate de mobilitate urbana alternativa trebuie sa contina
cel putin urmatoarele componente:

- Terminale inteligente de inchiriere a bicicletelor.

- Statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor.
- Biciclete inteligente prevazute cu computer de bord.
- Triciclete inteligente prevazute cu computer de bord

- Centru de operare cu sistem integrat software si hardware de gestiune si
comunicatii:

0 Modul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren.
0 Modul de management operational, mentenanta si service.

- Sistem de logistica si distributie.

- Statii de depanare de urgenta ale bicicletelor

- Kit echipamente mentenanta

Conform noilor cerinte, cele mai cerute si utilizate tipuri de biciclete sunt cele
inteligente care pot fi accesate prin intermediul dispozitivelor mobile. (smartphone).
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Statile de inchiriere a bicicletelor au in componenta terminalul inteligent, statia
analogica/inteligenta de andocare si bicicleta inteligenta sau clasica.

Bicicleta inteligenta trebuie sa fie ergonomica, unisex, construita dintr-un aliaj usor
(de preferinta aluminu) pentru usurinta in utilizare, sa fie prevazuta cu sistem de
protectie impotriva furtului, sa fie prevazuta conform normelor europene cu sisteme de
franare performante pe ambele roti, sistem de iluminat, angrenaj cu mai multe viteze de
deplasare. Toate cablurile de actionare a elementelor de franare si schimbare a vitezelor
de deplasare trebuie sa se afle in interiorul cadrului bicicletei.

Echipamentele ce compun computerul de bord al bicicletei trebuie sa permita
monitorizarea permanenta GPS, modul de comunicatii mobile GPRS si Wifi precum si
modul de comunicatii cu terminalele si statiile de preluare si predare, sistem integrat in
cadrul bicicletei de facilitare a inchirierii directe cu ajutorul telefonului mobil (NFC - Near
Field Communication). Pentru a prevedea toate situatiile din teren, bicicleta trebuie sa
aiba capacitatea de predare intr-o ,statie virtuala”, adica intr-o zona special definita in
teren (definirea zonei se realizeaza in centrul de operare) fara statii de blocare fizica.

De asemenea computerul trebuie sa controleze blocarea electromecanica a bicicletei
in statie sau in afara acesteia. Sistemul integrat de blocare electromecanica poate fi
activat prin intermediul smart cardului, a telefonului mobil, SMS, terminal sau prin
introducerea unui cod PIN sau a numarului de telefon. Computerul de bord al bicicletei va
fi independent energetic. Bicicleta trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv mobil
autonom de alimentare a computerului de bord.

Fig. 3.2. Bicicleta inteligentd, statia de andocare si terminalul (exemplu)
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Fig. 3.3. Triciclu pentru seniori

Tricicleta special adaptata pentru solutiile de bike sharing dedicata persoanelor
in varsta. Aceasta dispune de aceeasi configuratie tehnologica, dar cu stabilitate sporita
datorata celor doua roti din spate. Aceste tricicluri pot fi folosite atat de persoanele in
varsta cat si de persoanele care nu pot utiliza o bicicleta clasica.

Tricicleta pentru persoanele cu dizabilitati. Dispune de stabilitate si siguranta
sporita fata de bicicleta clasica, scaun confortabil, suport pentru picioare, sistem de
franare si propulsie adaptata.

Fig. 3.4. Tricicletd special conceputd pentru persoanele cu dizabilitati
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Fig. 3.5. Statia de andocare inteligentd (exemplu)

Statiile de andocare inteligente permit bicicletelor sa fie parcate in perfecta
siguranta si ofera un confort ridicat pentru inchiriere si returnare.

Preluarea si predarea bicicletelor in statii trebuie sa se realizeze in cel mai facil mod
cu putinta si in cel mai scurt timp astfel incat sa poata oferii utilizatorului o experienta
placuta si sa fie incurajat sa foloseasca cat mai des bicicleta. Statiile trebuie sa fie total
automatizate fara a fi deservite de operatori, sa comunice in permanenta cu terminalele,
sa fie prevazute cu sisteme de autoblocare electromecanice si cu sistem de detectie si
confirmare a returnarii in centrul de operare.

Statile trebuie sa emita la preluarea sau predarea bicicletelor o avertizare sonora si
luminoasa astfel incat utilizatorul sa poata identifica mai usor bicicleta care 7i revine in
momentul inchirierii. In cazul statiilor, acestea trebuie sa aiba caracter modular pentru a
putea in mod facil sa poata fi modificata componenta acestora. (in sensul cresterii
capacitatii statiei sau micsorarii acesteia in ceea ce priveste numarul de biciclete)

Terminalul de inchiriere trebuie sa fie elementul central si integrator la unei statii
de inchiriere, acestea vor trebui sa aiba un design placut, sa se incardeze in arhitectura
urbana, sa fie prevazute cu ecrane tactile, solutie de plata cu card bancar, cititor de card
»contact less”, sistem de iluminat, sisteme de siguranta si protectie antivandalizare, sa
fie prevazute cu un modul de comunicatii mobile si cu un sistem de comunicatii cu statiile
de biciclete. Terminalele trebuie sa fie independente energetic, prevazute cu baterii si
sistem de panouri fotovoltaice (dar sa fie pregatite si pentru bransare la reteaua
electrica). De asemenea se vor avea in vedere solutii integratoare cu sistemul de taxare
a transportului public.
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Terminalul de statie serveste ca interfata principala pentru clienti si ofera spatiu
pentru a furniza informatii statice si dinamice despre sistem si despre utilizare.

Sistemul integrat software si harware de gestiune si comunicatii trebuie sa aiba
un grad mare de automatizare pentru a putea facilita eficienta in utilizare precum si
eficienta economica. Solutia software si harware trebuie sa fie un centru de date,
comanda si control la cheie care sa asigure gestiunea in timp real a tuturor activitatilor
de finchiriere, monitorizare si distributie in teren a elementelor mobile inclusiv
mentenanta si service.

Aplicatie software mobila de inchiriere pentru telefoane inteligente realizata in cel
putin 3 limbi de circulatie internationala, inclusiv romana. Aplicatia de interfatare cu
utilizatorii trebuie sa aiba module dedicate pentru plata prin SMS, plata prin apel telefonic
sau card bancar. Aplicatia software care sa faciliteze inchirierea la terminalele din statii.
Sistemul trebuie sa aiba de asemenea un portal dedicat pentru acces securizat la sistemul
de bike sharing. Solutia de operare va integra si un call center.

in cele mai multe orase unde exista sisteme de bike sharing mai mult de 80% din
inchirieri se realizeaza prin intermediul aplicatiei portabile, aceasta fiind viitorul in
accesarea solutiilor de mobilitate alternative. Integrarea tehnologiilor viitorului
faciliteaza confortul procesului de inchiriere. Astfel, utilizatorii trebuie sa aiba acces
permanent la sistemul de bike sharing prin NFC sau scanare coduri QR. n acest fel in mai
putin de 3 secunde bicicleta este disponibila pentru inchiriere fara a introduce date
suplimentare. Utilizatorii se pot inregistra in sistem prin intermediul aplicatiei mobile sau
a portalului special dedicat sistemului de bike sharing. Operarea va fi externalizata catre
un operator.

Statia vituala reprezinta o varianta de rezerva pentru a putea preda bicicleta atunci
cand statia de andocare nu mai pune la dispozitie nici un loc liber. Idea de statie virtuala
va fi implementata in aplicatia de bike-sharing, reprezentand o arie in jurul statiei fizice
in care blocarea bicicletei e permisa. De asemenea in cazul unor evenimente speciale se
pot dedica in aplicatie statii virtuale de predare fara a fi necesara o statie fizica.

Modulul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren va fi un element
integrator al sistemului de gestiune si va avea capacitatea de interconectare a tuturor
elementelor din teren. (biciclete, statii, terminale, alte elemente). Toate comunicatiile
se vor realiza in mod securizat.

Modul de mentenanta, sistem de logistica, service si distributie unitara a
bicicletelor in statii. Asigurarea in mod informatizat a solutiei de mentenanata, service
si distributie este un element foarte important in functionarea optima a sistemului de
mobilitate alternativa. Sistemul trebuie sa gestioneze verificarile periodice, problemele
in utilizare, prevenirea furturilor, accesibilitatea sistemului, rapoarte, programare revizii,
programarea distributiei bicicletelor in statii, gestiune utilizatori, precum si prognoze
privind utilizarea unor anumite rute optime care pot genera informatie importanta pentru
fundamentarea viitoarelor lucrari de infrastructura pentru biciclete, etc.
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Datorita utilizarii intensive a bicicletelor si a statiilor de inchiriat biciclete este
necesara existenta unei zone de service. Aceasta zona este special amenajata si echipata
pentru a deservi reparatia bicicletelor defecte, a statiilor avariate si a tuturor elementelor
componente ale sistemului de inchiriat biciclete.

Echipamente consumabile ale sistemului sunt o parte din componentele unei
biciclete cum ar fi: anvelope, suruburi, cabluri de frana, tampoane de frana etc.).

Statia de depanare ofera instrumente utile pentru biciclisti 24/24. Este compatibila
cu toate tipurile de biciclete si poate gazdui 2 biciclete simultan, fiind foarte usor de
folosit. Aceasta putand fi utilizata de toti biciclistii, nu doar de utilizatorii sistemului de
bike-sharing.

Fig. 3.6. Statie de depanare

Logistica. Pentru o gestiune optima a solutiei de bike sharing, sistemul va avea un
modul de distributie unitara a bicicletelor in statiile de andocare prin preluare si
distributia acestora cu autospeciale de distributie in orele de noapte cand activitatea este
redusa.

Sistemul de management integrat al activitatilor de operare si mentenanta va
actiona ca un sistem securizat bazat pe baze de date sigure care poate fi accesat de la
distanta. Comunicarea in timp real intre interfata “front-end” si serverele de procesare
de birou vor functiona prin intermediul API (interfata de programare a aplicatiei) prin cele
mai inalte sisteme de criptare. Aceasta va include toate comunicatiile de la si la
terminale, de la aplicatia mobila, platforme, terte parti, etc.

Aceasta abordare deschisa va permite creerea unei colaborari solide si cu alti
furnizori de transport pentru a tinde catre promovarea conceptului de “mobilitatea ca
un serviciu”.

Sistemul va fi modular, cu o structura clara si intuitiva. Fiecare modul va fi un dosar
de seturi de date de acelasi tip si afisate intr-o lista de vizualizare.
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Modulul “client”

Baza de date pentru clienti cu calatoria completa si istoricul de comunicare si diverse
functii, cum ar fi trimiterea de SMS-uri, call-out, modificati abonamente, cont,
introducerea de coduri voucher, etc

Modulul “bicicleta”

Inventarul tuturor bicicletelor cu parametrii de stare, cum ar fi ,verificat”, ,,activ®,
»reparatii necesare®, etc, istoricul de service si diverse filtre si optiuni de sortare.

Modulul “locatie”

Inventarul tuturor statiilor si in alte locatii virtuale (,,depozit“, ,,camion de serviciu®,
»€rori“), cu un set extins de parametri de performanta cu privire la statie si starea curenta
(nivelul de energie, tensiune, disponibilitatea de biciclete, etc.)

Modulul “partener”

Faciliteaza crearea de beneficii tarifare pentru parteneri, de ex operatori de
transport public, universitati, operatori auto, etc.

Modul “service”

Cererea de servicii este instalata pe toate telefoanele inteligente utilizate de catre
tehnicieni, tehnicienii statiilor si mecanici de biciclete din centrul de operare si de pe
teren.

Sistem integrat de ticketing

Pentru a creea complementaritate intre transportul public si bike sharing, statiile de
unde pot fi preluate si predate bicicletele trebuie amplasate strategic in functie de zonele
de interes: cladiri de birouri, institutii educationale (universitati, licee, scoli), cinema,
teatre, mall-uri, zone turistice dar si in imediata apropiere a statiilor de tramvai si
autobuz. Aceasta amplasare strategica ajuta la eficientizarea transferului dintr-un
vehicul de transport in altul.

O componenta importanta in integrarea conceptului de bike sharing in sistemul de
transport public este reprezentata de rapiditatea si usurinta cu care oamenii pot accesa
sau schimba modalitatea de transport.

Pentru a atinge rapiditatea si usurinta in schimbarea modalitatii de transport este
necesar ca sistemul de ticketing pentru inchiriat biciclete sa fie integrat cu sistemul de
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ticketing pentru transportul public. De exemplu, cartelele de acces, tichetele de calatorie
vor putea fi utilizate in transportul public, cat si pentru inchirierea de biciclete.

Sistemele de bike sharing, privite ca un mod de transport urban sunt intr-o continua
dezvoltare, in concordanta cu dezvoltarea rapida a tehnologiei. Echipata cu tehnologie
moderna, bicicleta a devenit o alternativa la transportul public sau privat mai ales prin
prisma flexibilitatii. Spre deosebire de un sistem clasic de inchiriere biciclete, bike
sharingul vine cu unele functii ce nu pot fi implementate in cazul celui clasic. Spre
exemplu bicicletele inteligente dispun de localizare GPS in timp real, pot fi rezervate prin
intermediul unei aplicatii mobile, pot fi parcate, iar preluarea si returnarea se fac prin
metode variate, de la un simplu card RFID, pana la atingerea cu NFC - ul telefonului
personal, introducerea numarului de telefon in calculatorul de bord sau scanarea unui cod

QR.

Toate functiile enumerate mai sus, nu pot fi puse in practica fara ca bicicletele sa
indeplineasca un standard de echipare minim, astfel ca biciclete sunt necesar a fi dotate
cu:

e Localizare GPS si transmitere de date prin GSM

e Antifurt inteligent ce permite blocarea a cel putin unei roti

e Calculator de bord cu o baterie cu autonomie de minim 30 de zile

e Calculator de bord alimentat dual prin dinam si panouri fotovoltaice
e Cititor RFID/NFC

e LCD cu luminozitate ridicata

e LED-uri de stare referitor la disponibilitatea bicicletei

PROCEDURA DE UTILIZARE A SISTEMULUI DE BIKE SHARING

A. INREGISTRARE

Inregistrarea se refera la procesul prin care un utilizator nou isi introducele datele
personale (Nume, Prenume, Adresa, E-mail, Telefon etc) in vederea crearii unui nou cont
de utilizator. De asemenea, in aceasta etapa este necesara si introducerea datelor
cardului bancar pentru a putea functiona corect procesul de taxare.

Pentru crearea contului de utilizator sunt oferite de obicei metode diferite, precum
site-web, aplicatie mobila, call-centre/dispecerat, sau terminale in proximitatea statiilor
de bikesharing.

Web-site bike sharing:
e Clientul acceseaza site-ul web

e Apasa pe meniul “inregistrare”
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Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
Alege tariful potrivit pentru solutia de mobilitate aleasa

Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

Aplicatia mobila:

Clientul descarca aplicatia din paltformele (Google Play Store/App Store/
Windows Store)

Acceseaza meniul “inregistrare”
Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
Alege tariful

Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

Call-center:

Clientul suna la numarul de telefon afisat fie pe terminal, fie pe biciclete
Furnizeaza operatorului datele personale si de facturare
Alege tariful

Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

Terminal:

Apasa pe meniul “Inregistrare” de pe ecranul terminalului
Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
Alege tariful

Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat
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B. INCHIRIEREA

Inchirierea reprezinta procesul prin care un utilizator intra in posesia unei biciclete
si momentul in care incepe tarifarea calatoriei.

Creare/inregistrare Rezervare
cont (optional)

Returnare

Parcare (optional)

O caracteristica cheie in domeniul bikesharing-ului este punerea la dispozitie a cat
mai multor metode de inchiriere. Astfel adresandu-se cat mai multor clienti cu preferinte
diferite in materie de tehnologia folosita.

Prin atingerea smart-cardului RFID la computerul bicicletei inteligente
e Utilizatorul atinge smart-cardul de zona indicata pe bicicleta

e Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea fara a fi
necesar un cod aditional

Prin atingerea smart-cardului RFID la terminalul adiacent statiei bikesharing
e Clientul atinge smart-cardul de zona indicata pe terminal
e Apasa pe ecran butonul “Inchiriaza”

e [ntroduce numarul bicicletei

e Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea fara
a fi necesar un cod aditional

Prin aplicatia mobila impreuna cu cod de siguranta

e Clientul scaneaza codul QR de pe bicicleta sau introduce manual in aplicatie

codul din 5 cifre de pe bicicleta 1”

e Apasa butonul “Inchiriaza” de pe ecranul smartphone-ului ﬂ\g

e Se va afisa pe ecranul smartphone-ului un cod din 4 cifre \

e Se introduce codul pe computerul bicicletei ﬂ
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e Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea

Prin introducerea numelui de utilizator (numarul de telefon) si a codului PIN

e Clientul introduce numarul de telefon si codul PIN prin intermediul tastaturii de
pe calculatorul bicicletei

e Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea
Prin aplicatia mobila cu NFC

e Clientul porneste aplicatia pe smartphone ( este suficienta si rularea in fundal
a acesteia )

e Atinge smartphone-ul de zona indicata pe computerul biciletei

e Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea

C. FUNCTIA DE PARCARE

Functia de parcare este o facilitate prin care utilizatorul care are o bicicleta
inchiriata, pentru un timp este taxat intr-o stare numita ,,parcare”. Aceasta situatie este
similara cu aceea in care bicicleta este rezervata.

Bicicletele smart pot fi returnate si blocate fie in statii fixe sau in proximitatea
acestora prin intermediul functiei ,,geo fancing”:

e Clientul cupleaza antifurtul cu care este blocata in mod automat si apoi apasa
butonul pentru parcare de pe computerul de bord

e Pentru a redeschide antifurtul exista mai multe optiuni: antingerea smart-
cardului, atingerea smartphone-ului cu NFC, introducand codul PIN etc.

Trebuie retinut faptul ca o blocare temporara (parcare) nu inlocuieste returnarea.
Timpul de taxare curge pe perioada blocarii temporare pana la returnarea bicicletei in
spatiile vortuale sau fixe.

D. RETURNAREA

Returnarea reprezinta finalul calatoriei si al taxarii. P U -
/

Pentru a returna o bicicleta este necesara blocarea intr-o
statie de andocare sau intr-o statie vituala. In cazul in care statia
de andocare este inteligenta, poate comunica cu bicicleta prin
RFID astfel pentru returnare este suficienta blocarea
antifurtului.
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Aplicatia mobila de inchiriere

Prin intermediul aplicatiilor specifice bikesharing-ului se pot gestiona toate
cerintele clientilor de la inregistrarea contului de client, inchiriere si returnare,
efectuarea platilor pana la localizare pentru Android, iOS sau alte sisteme.

Astfel, majoritatea functiilor descrise mai sus se bazeaza pe un tip de aplicatie ce
are ca rol principal usurarea procesului de inchiriere a bicicletei, numarul de pasi necesari
pentru a ajunge in posesia bicicletei fiind redusi la minim (de exemplu in cazul inchirierii
prin NFC - fiind necesara simpla atingere a telefonului de computerul de bord al
bicicletei), iar confortul si usurinta in utilizare sunt maximizate. De asemenea in aplicatia
mobila va exista implementata si o harta cu informatii in timp real legate de localizarea
si disponibilitatea bicicletelor. Tot prin aplicatie pot fi raportate si defectiuni ale
bicicletelor astfel incat sa se poata optimiza utilizarea.

> .
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Code: ®o 10245 71087
9667 (@ 86 Days
B 10535 71079
Return
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Accesarea Introducerea
meniului datelor
inregistrare personale

Descarcarea
aplicatiei

Introducerea
cardului
bancar

Acceptarea
termenilor si
conditiilor

Selectarea
tarifului

Confirmarea
via

Inc.:h.iriere.a
SMS/Email bicicletei
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Sistemul de management al sistemelor actuale de bikesharing

Pentru a putea sustine fiabil toate functiile bicicletelor si ale

aplicatiei de inchiriere este necesar ca acestea sa fie administrate || v

PIN®

prin intermediul unui sistem de back-office folosind baze de date
stocate in cloud prin conexiuni web securizate tip HTTPS.

Administrare se realizeaza cu usurinta, functiile fiind distribuite intuitiv in mai
multe module. De exemplu, modulul biciclete pune la dispozitie informatii in timp real
despre starea fiecarei biciclete in parte; modulul inchirieri furnizeaza informatii precum
numele utilizatorului, timpul de incepere a calatoriei, timpul de finalizare, durata, costul
etc.

Pentru o functionare buna a sistemului nu este nevoie de cate un server specific
pentru fiecare proiect in parte, ci este suficienta acordarea accesului intr-un mediu de
lucru. Serverele care sustin acest mediu de lucru sunt implementate in mod uzual
redundant in centre de date fizice separate, pentru a evita intreruperile de functionare.
De obicei, timpul in care serverele nu pot fi accesate este determinat numai de lucrarile
programate de intretinere; astfel, procentual, timpul de buna functionare a sistemului de
administrare trebuie sa fie mai mare de 99%.

Comunicarea in timp real intre instantele front-end (client) si serverele de
procesare functioneaza prin intermediului schimbului API utilizand ultima versiune de
comunicare criptata AES. Aceasta metoda de comunicare este utilizata pentru toate
comunicatiile sistemului: Aplicatia pentru clienti, aplicatia de service si alte module ale
sistemului.

m o le™=obh Bl

Componentele sistemului back-office

lm;u i
;'/

E_

= =

Sistemul de administrare va fi modular cu o structura clara si usor de folosit bazata
pe module standard si functii suplimentare.

Fiecare modul este reprezentat ca un director cu seturi de date de acelasi tip care
sunt afisate sub forma unei liste. Cu un simplu click pe seturile individuale de date,
administratorul va accesa modul de vizualizare detaliata a datelor. Fiecare modul permite
modificarea sau stergerea datelor existente sau crearea unor noi intrari.
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Structura modulara a aplicatiei back-office este formata din urmatoarele module:

MODULUL INCHIRIERI - afiseaza toate inchirierile si ofera diferite optiuni de filtrare
si sortare.

3.006
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MODULUL CLIENT - reprezinta o baza de date cu istoric complet al calatoriilor si
alte functii cum ar fi: trimiterea SMS-urilor, apelarea, schimbarea abonamentelor etc.

10 Warszawa 00-B18 - 19.04.2013 08:26 - Wab
11 Jez=foslaw 05-505 - 15.04.2013 10:24 - alpp
12 Geisarkirchen 45857 1 -200  15.04.2013 19:56 300 Wab
13 Warszawa 02-543 - - 15.04.2013 10:31 - Wb
14 - 1 100 19.04.2013 10:31 - Tarminal
15 Leipzig 04225 - -300  15.04.2013 10:31 - Wb
16 Crosnéw 05-152 - S00 17.05.2012 12:36 1100 2 Wb
17 - - 1 500 18.03.2013 18:40 1300 2 Terminal
18 Warszawa 02-582 - - 19.04.2013 10:30 - - Wb
13 Warszawa 00-845 - - 15.04.2013 10:30 - Wb
20 S00 11.04.2013 14:-35 100 Tarminal

MODULUL BICICLETE - reprezinta un inventar al tuturor bicicletelor cu parametri
de stare precum “verificat”, “activ”, “reparatie necesara” etc., istoric de service si, de
asemenea diverse optiuni de filtrare si sortare.
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MODULUL LOCALIZARE - contine inventarul tuturor statiilor impreuna cu un set
extins de parametri privind performanta statiei si starea actuala (nivelul de incarcare,
tensiunea, disponibilitatea bicicletelor etc.)
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MODULUL COMENZI - interfata prin care se comanda piese de schimb de la
operator/producator. Depunerea unei comenzi genereaza o cerere de comanda directa in
sistemul central, care este gestionata de centrul de logistica.

MODULUL PARTENERI - faciliteaza crearea de avantaje tarifare pentru parteneri,
de exemplu operatori de transport public, institutii de invatamant sau alte companii de
mobilitate.

3.3.2. Configuratii ale statiilor de andocare a bicicletelor
si amplasarea lor

Statie la 45 de grade: O buna optiune pe trotuare inguste sau in locurile in care exista
o latime limitata.

WSS LS III 100

Fig. 3.7. Statie la 45 de grade (Sursa: NACTO UBDG)

Statie standard: Cea mai comuna configuratie de statie. Ideala pentru spatii liniare,
cum ar fi strazi sau trotuare.

bbb

Fig. 3.8. Statie standard (Sursa: NACTO UBDG)

Statie dubla ( cu doua fete ): Ideala pentru spatii largi.

L
L §

Fig. 3.9. Statie dubla (cu doud fete)(Sursa: NACTO UBDG)

]
|
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Fig. 3.10. Statie standard, Statie la 45 de grade, Statie dubla (cu doud fete) (Sursa:
NACTO UBDG)

Statie standard duba ( spate in spate ): Ideala pentru spatii largi.

L ]
N 1

Fig. 3.11. Statie standard dubld (spate in spate)(Sursa: NACTO UBDG)

Statie in unghi: Permite incadrarea in spatii non-liniare.

e T

L\

Fig. 3.12. Statie in unghi (Sursa: NACTO UBDG)

Statie in unghi drept: Permite incadrarea in spatii non-liniare.

Fig. 3.13. Statie in unghi drept (Sursa: NACTO UBDG)
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Fig. 3.14. Statie standard dubld, Statie in unghi, Statie in unghi drept ( Sursa: NACTO
UBDG)

Solutii de amplasare a statiilor de biciclete

Deoarece statiile au un profil mai mic decat masinile parcate, statiile nu creeaza
obstacole din punct de vedere al vizibilitatii. Ele pot fi folosite in intersectii pentru a
creste vizibilitatea si siguranta pietonilor. De obicei, terminalul de plata ar trebui sa fie
orientat spre trotuar, astfel incat utilizatorii sa poata avea acces la terminal de pe trotuar.

Statie in proximitatea trotuarului

Fig. 3.15. Schemad statie langa trotuar ( Sursa: NACTO UBDG )
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Fig. 3.16. Statie ldangd trotuar (Sursa: NACTO UBDG)
Statia se incadreaza in banda de parcare existenta.

Bicicletele pot fi preluate sau predate departe de bordura, spatiul fiind suficient
pentru manevrele necesare.

Statia creeaza oportunitati pentru alte facilitati, cum ar fi o parcare de biciclete
privata si o zona de relaxare.

Delimitatoare flexibile, pot fi folosite pentru a proteja statia de vehicule in miscare.

Statie pe zona mediand a drumului

Fig. 3.17. Statie pe zona mediand a drumului (Sursa: NACTO UBDG)
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Trecerea de pietoni face legatura intre trotuar si statia de biciclete.

Statia creeaza spatiu pietonal nou si ingusteaza latimea drumului pentru a reduce
excesul de viteza.

Delimitatoare flexibile, pot fi folosite pentru a proteja statia de vehicule in miscare.

Statie de tipul “OFFSET”
Lo 3 o
"o

T.*' -—

Fig. 3.18. Statie de tipul “OFFSET” (Sursa: NACTO UBDG)

Statia se incadreaza in banda de parcare existenta.

Statia delimiteaza si protejeaza banda de biciclete, astfel se creeaza o zona de
confort pentru biciclisti.

Bicicleta va fi trasa in afara, spre trotuar (bordura).
Delimitatoare flexibile, pot fi folosite pentru a proteja statia de vehicule in miscare.

Trotuarele sunt o alta locatie in care pot fi amplasate statile de biciclete.Trotuarul
este adesea ales in cazul in care spatiul rutier nu este disponibil, in cazul in care exista
un volum ridicat de trafic, sau in cazul in care nu se pot desfiinta locurile de parcare.
Statile pot fi plasate pe trotuar doar in locuri unde trotuarul este suficient de larg pentru
a gazdui o statie fara a afecta oameni care merg pe jos.

Statia nu ar trebui sa impiedice fluxul de pietoni, trebuie sa se integreze in linia de
mobilier stradal si sa urmeze caracteristicile impuse de trotuar. Terminalul de informare
si plati trebuie sa poata fi accesat fara a parasi trotuarul.
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Fig. 3.19. Statie pe trotuar (Sursa: NACTO UBDG)

5415

Fig. 3.20. Schemd statie pe trotuar (Sursa: NACTO UBDG)

Parcurile, pietele, dar si locurile de parcare acolo unde trotuarul nu ofera spatiu
suficient sunt locatii excelente pentru statiile de biciclete, deoarece acestea pot insufleti
spatiul public, sunt modulare, adica pot fi configurate intr-o varietate de moduri pentru
a satisface nevoia de deplasare a utilizatorilor.
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La amplasarea statiilor in parcuri, este important sa se ia in considerare tipul,
marimea parcului, numarul utilizarilor si atractiile oferite

Fig. 3.22. Statie comund cu locurile de parcare (Sursa: NACTO UBDG)
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Fig. 3.23. Schema Statie comund cu locurile de parcare (Sursa: NACTO UBDG)
Configuratii de sistematizare rutiera care cuprind si piste de biciclete

Configuratie rutiera cu sens unic si pista de biciclete.

(T |
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L

Fig. 3.24. Configuratie rutierd
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Configuratie rutierd cu doud benzi speciale pentru transportul in comun, pista
de biciclete pentru fiecare sens cu mentinerea parcarilor.

Fig. 3.25. Configuratie cu bandad de biciclete pentru fiecare sens

Configuratie rutierd cu doud benzi speciale pentru transportul in comun dispuse
in zona mediana si pista de biciclete pentru fiecare sens delimitate.

Fig. 3.26. Configuratie cu benzi pentru transportul in comun dispuse in zona mediand si
banda de biciclete pentru fiecare sens
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3.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totala a investitiei pentru proiectul propus este detaliata in devizul anexat
acestei documentatii (Anexa 1). Repartitia pe ani de implementare a valorii totale a
investitiei este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabel 3.1. Repartitia anuald a costului estimativ al investitiei
Scenariu/An 2018 2019 2020 2021 TOTAL

Scenariul 1 cu
proiect - 49.999,04 22.844,34 | 4.480.432,01 484.513,25 5.037.788,64
moderat

Scenariul 2 cu
proiect - 49.999,04 25.457,70 | 5.275.249,44 569.823,43 5.920.529,61
extins

Costurile medii anuale de operare pentru intregul sistem se estimeaza astfel:

Tabel 3.2. Costuri estimate pentru operare

Denumire Cost estimativ/an (lei)
Scenariul 1 Scenariul 2
Mentenanta si logistica 245.695 307.118
Consumabile si reparatii 367.999 333.106
Servicii de asistenta si suport 69.435 85.993
Servicii de mentenanta software 48.071 61.424
Alte cheltuieli 24.035 30.712
Costuri de personal (salariale) 442.030 331.522
Costuri totale 1.197.265 1.149.875

Detalierea acestor costuri pe fiecare an de operare este realizata in capitolul 4.
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3.5. Studii de specialitate

3.5.1.  Studiu de trafic

Studiul de trafic este anexat.

‘3.5.2. Studiu geotehnic

Nu este cazul.

3.5.3.  Studiu hidrologic

Nu este cazul.

3.5.4. Raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

Nu este cazul.

‘3.5.5. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii
\ care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere
Nu este cazul.
In conformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmatoarele studii:
- studiu topografic (anexat)

- studiu de trafic.
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3.6. Grafic de implementare

Graficul orientativ de implementare este prezentat in tabelul urmator, fiind valabil pentru ambele scenarii ,,cu proiect”.

Tabel 3.3. Graficul orientativ de realizare a investitiei

Activitati desfasurate Luni calendaristice
inaintea semnarii Lunile Lunile Lunile Luna
Nr. Denumire activitate contractului de finantare 1-6 7-12 13-18 19-24

1 | Pregatirea proiectului

1.1 | Elaborare studii de teren

1.2. | Elaborare tema de proiectare

1.3. | Elaborare Studiu de fezabilitate

1.4. | Elaborare cerere de finantare

2 | Semnarea contractului de finantare

3 Procedura de achizitie proiectare si implementare

4 | Proiectare si inginerie

4.1. | Elaborarea proiectului tehnic

4.2. | Verificarea proiectulu tehnic

Organizare si logistica

Instalarea sistemului de bike-sharing

Receptia sistemului

Alte activitati complementare si conexe investitiei
de baza

9.1 | Management de proiect

5
6
7 Punere in functiune si testare
8
9

9.2 | Asistenta tehnica

9.3 | Dirigentie de santier

9.4 | Audit

9.5 | Informare, comunicare si publicitate
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4. Analiza fiecarui scenariu tehnico - economic

propus

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulie 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si Fondul
European pentru Dezvoltare Regionala, se solicita pregatirea unei analize cost-beneficiu
ca parte a aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Avand in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor
/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei
financiare si economice ca parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei
publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determinarii costurilor s beneficiilor corespunzatoare. in principiu, toate impacturile ar
trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu,etc. Analiza rezultata poate fi
utilizata ca instrument de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce urmeaza a fi
finantata din resurse publice.

Aceasta este necesara pentru a justifica ca proiectul se integreaza in contextul
obiectivelor regionale ale UE, este oportun din punct de vedere economic si necesita
contributia fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul general al proiectului este implementarea unui sistem automat de
inchiriere a biciletelor, in Municipiul Sfantu Gheorghe. Pentru atingerea obiectivului
general, proiectul propune implementarea unui sistem integrat, eficient si ecologic de
inchiriat biciclete in Municipiul Sfantu Gheorghe, care va reduce poluarea si va creste
nivelul de mobilitate urbana.

Scenariul de referinta detaliat in prezentul studiu presupune instalarea unui sistem
de inchiriere biciclete.

Pentru fiecare din zonele luate in discutie se va realiza un nou sistem de inchiriat
biciclete, rezultand o nevoie de 30 de biciclete per statie, in zonele aglomerate, iar in
zonele cu punct de interes mai scazut, 5 biciclete per statie.
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In toate cele 17 de statii se va implementa modulul format din urmatoarele
componente:

- Bicicleta inteligenta;
- Tricicleta inteligenta special adaptata pentru persoanele in varsta;
- Tricicleta special conceputa pentru persoanele cu dizabilitati;

- Statia inteligenta : Statiile trebuie sa fie total automatizate fara a fi deservite
de operatori, sa comunice in permanenta cu terminalele, sa fie prevazute cu
sisteme de autoblocare electromecanice sau alte solutii si cu sistem de detectie
a returnarii;

- Terminal inteligent: Terminalele de inchiriere trebuie sa fie elementul central
si integrator la unei statii de inchiriere, acestea vor trebuii sa aiba un design
placut, sa se incardeze in arhitectura urbana, sa fie prevazute cu ecrane tactile,
solutie de plata cu card bancar, cititor de card ,contact less”, sistem de
iluminat, sisteme de siguranta si protectie anti-vandalizare, sa fie prevazute cu
un modul de comunicatii mobile si cu un sistem de comunicatii cu statiile de
biciclete. Terminalele trebuie sa fie proiectate in doua versiuni atat
independente energetic, prevazut cu baterii si sistem de panouri fotovoltaice
precum si solutii clasice bransate la reteaua electrica. De asemenea se vor avea
in vedere solutii integratoare cu sistemul de taxare a transportului public.

Se vor amplasa un numar de 6 triciclete pentru persoanele cu dizabilitati, 6 de
triciclete pentru persoanele in varsta distribuite uniform in functie de punctele de interes
si de cerintele utilizatorilor precum si 230 biciclete inteligente mecanice.

Distributia unitara a bicicletelor in statiile de andocare se va realiza cu 1
autospeciala de distributie, acestea vor lucra in orele de noapte cand activitatea este
redusa.

Pe langa cele 17 de statii de preluare de biciclete, vor exista 4 statii de depanare in
zonele propuse:

6. Sepsi Arena

8. Stadion

10. Primaria Sfantu Gheorghe
15. Gara Sfantu Gheorghe

Pentru a intregi si eficientiza sistemul de service, in sprijinul celor 4 statii de
depanare se va alatura o zona de service, special amenajata si echipata, cu personal
specializat. Scopul acestei zone este acela de rezolvare a problemelor tehnice care vor
aparea la bicicletele inteligente, la statiile de andocare cat si la celelalte componente
ale sistemului de inchiriat biciclete.

Informatiile din teren aferente traficului de biciclete sunt cruciale pentru
planificarea si gestionarea sistemului de inchiriat biciclete. Colectarea de date fiabile
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este importanta pentru a ajuta la intelegerea predictibilitatii sistemului, pentru a justifica
investitii noi si pentru a anticipa cererea de infrastructura viitoare.

Tn acest sens trebuie implementat un sistem de achizitii de date din teren care va
monitoriza rutele de biciclete. Acestea pot fi fixe, vor monitoriza punctul in care sunt
instalate sau mobile, sunt instalate temporar in functie de obiectivul urmarit.

n vederea atragerii de utilizatori, odatd cu deschiderea sistemului citre publicul
larg vor fi distribuite carduri de acces in sistem primilor 300 de utilizatori ai sistemului de
inchiriat biciclete.

Transportul cu bicicleta, pe langa altele presupune si dezvoltarea unei retele
sustenabile pentru crearea spatiilor de parcare si depozitare ale acestora.

Tn cazul acesta se vor implementa un numar de 5 locuri de parcare a bicicletelor
personale (altele decat cele din sistemul de bike-sharing) in imediata apropiere a statiei
de inchiriat biciclete pentru a deservi zonele publice frecventate de cetateni si turisti.
Acestea sunt plasate in proximitatea unor statii importante de transport public pentru a
putea asigura INTERMODALITATEA.

Perioada de implementare a proiectului va fi de 24 luni calendaristice, incluzand
perioada de desfasurare a procedurilor de achizitie.

Confom Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-
beneficiu, pentru perioada de programare 2014 - 2020 si a Ordinului nr. 863 din 2 iulie
2008 (publicat in MO nr. 524 din 11 iulie 2008) pentru aprobarea ,Instructiunilor de
aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective
de investitii si lucrari de interventii”, orizonturile de timp de referinta, formulate in
conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt prezentate in continuare.

Asadar, perioada de referinta luata in considerare pentru analiza financiara, in
concordanta cu Regulamentul Comisiei Europene nr. 480/2014 este de 25-30 ani pentru
acest sector.

Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi realizata pe o
perioada de 25 ani.

Tabel 4.1. Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructurd

Sector Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
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Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Anul 2018 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-beneficiu, respectiv anul
de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

4.3.1. Necesarul de utilitati

Statiile de andocare sunt independente din punct de vedere energetic, statia fiind
echipata cu un panou fotovoltaic care sustine necesarul de consum de energie electrica
propriu.

Deoarece investitia va implica implementarea sistemului, pentru care se vor realiza
montaje la suprafata, nu exista posibilitatea intalnirii altor retele de utilitati.

Etapa de implementare nu afecteaza utilitatile existente in zonele vizate,
constructiile existente si infrastructura locala.

4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Nu este cazul.
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4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social major al sistemului de mobilitate alternativa poate fi scos in evidenta
de conectivitate sporita, promovarea intermodalitatii, reducerea poluarii precum si
beneficiile pentru sanatate. Bikesharing-ul reduce problemele de trafic, nevoia de parcare
in centrul orasului (pe un singur loc de parcare a unui autoturism pot parca 20 biciclete),
si congestionarea cauzata de o supraaglomerare a automobilistilor la orele de varf.

Sistemul de mobilitate alternativa reprezinta o retea de inchiriere de biciclete pe
termen scurt pentru a oferi transport individual, ideal pentru centre dense. Este mai usor
pentru a interactiona cu comunitatea pe o bicicleta sau pe jos decat este dintr-o masina
sau cu autobuzul, ceea ce face bikesharing o solutie naturala pentru cresterea
conectivitatii unei comunitati. Bikesharing stimuleaza comertul local, in mare parte
datorita usurintei de a observa un magazin mergand pe jos sau cu bicicleta decat dintr-o
masina.

intr-un sondaj realizat in 2011 de Capital Bikeshare (Washington DC), 70% dintre
utilizatori au raportat dupa ce au folosit bikeshare ca l-au vazut ca cel mai rapid si mai
simplu mod de a ajunge la destinatie.

Sistemul ofera o modalitate simpla de a incorpora exercitii fizice moderate in rutina
de zi cu zi a unui utilizator.

Proiectul propus produce in viitor externalitati pozitive in mediul social datorita
cresterii calitatii transportului urban si protejarii mediului. Aceste beneficii sunt certe si
deosebit de importante, insa sunt destul de dificil de evaluat in expresie monetara.

La nivelul populatiei, proiectul investitional propus genereaza efecte in ceea ce
priveste:

- cresterea calitatii si cantitatii serviciilor de transport urban pentru toate
categoriile de persoane (tineri, batrani, persoane cu dizabilitati;

- crearea de noi locuri de munca.

Egalitatea de sanse este respectata in primul rand prin deschiderea sistemului de
inchiriere a bicicletelor pentru toate persoanele, indiferent de varsta, sex sau ocupatie.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi
luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociala, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.
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Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai implementarii sistemului.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Tn acest sens, sistemul include, pe langa
biciclete, 6 de triciclete pentru seniori si 6 de triciclete pentru persoane cu dizabilitati,
prin acest aspect asigurandu-se egalitatea de sanse in utilizarea sistemului si pentru
aceste categorii de cetateni.

Beneficii sociale din cresterea calitatii si cantitatii serviciilor de transport urban
alternativ.

Acest beneficiu apare ca urmare a realizarii sistemului de mobilitate alternativa,
contribuind prin implementarea acestui proiect la o viata sanatoasa pentru comunitate.

Beneficii din crearea de noi locuri de munca

Urmatorul beneficiu social consta in crearea de noi locuri de munca care se
concretizeaza in venituri salariale suplimentare pentru populatie. in conformitate cu
estimarile proiectantului tehnic de specialitate, pe perioada de realizare a investitiei se
vor crea 8 noi locuri de munca temporare, iar in faza de operare a investitiei vor fi create
8 locuri de munca in cazul Scenariului 1, respectiv 6 locuri de munca, in cazul Scenariului
2. Acesti angajati vor avea un loc de munca stabil, indicator ce duce la cresterea calitatii
vietii in localitate dar si la diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

in urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datorita crearii unui sistem de mobilitate alternativa bazat pe mersul pe bicicleta
va creste gradul de sanatate al populatiei, cu efecte in diminuarea cheltuielilor efectuate
pentru diverse tratamente. De asemenea, datorita cresterii calitatii serviciilor de
transport, oamenii pot participa la diverse curse de ciclism in viitor, putand chiar sa-si
gaseasca variate oportunitati de angajare. Avdnd in vedere faptul cd nu sunt disponibile
suficiente date statistice din surse oficiale referitoare la aceste chestiuni, aceste alte
beneficii au fost neglijate in analiza cost-beneficiu a proiectului.

Investitia propusa nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

in concluzie, proiectul de fata este sustenabil pe toata durata sa de viata, avand in
vedere solutia recomandata.
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4.4.2. Estimari privind forta de munca

realizare/executie

in faza de executie, se estimeaza ca numar de locuri de munca ce se pot crea sunt:
minim 8 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste locuri de munca nu sunt
suportate de catre beneficiar intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui
executant/furnizor.

Numarul de locuri de munca create in faza de operare depinde de modalitatea prin
care se va asigura intretinerea sistemului. Minimul de persoane necesar in aceasta faza
este de: 8 persoane in cazul Scenariului 1, respectiv 6 persoane, in cazul Scenariului 2,
pentru operare, logistica si supraveghere sistem.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv
impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz

Bike sharing ofera o solutie transport, care reduce dependenta de combustibilii fosili,
si ofera oamenilor un mod practic alternativ de tranzit. Ca urmare bike sharing devine
rapid o optiune de dorit sa rezolve problemele noastre actuale de poluare si de
dependenta de autoturismele proprii.

SUV (solo driver)

Car (solo driver)
Airplane®

Prius (solo driver)
Carpool (3 occupants)
Transit bus (3/4 full)
Rail (50 riders per car)
Walk/bike

0 02 04 06 08 10 1.2 14 16 18
Pounds CO; (or equivalents) per passenger-mile

*Aircroft emissions are the most vorioble. Use on online calculator,

such as Atmosfair.com, to estimate the climate impacts of your flight

Fig. 4.1. Emisii CO2 - Sursa: The impact of Bikesharing, Courtney Gardner & Tucker
Gaegauf
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Bicicleta este in prezent cel mai eficient vehicul energetic utilizat in mod obisnuit,
fiind chiar mai eficient decat mersul pe jos ceea ce face bikesharing o solutie eficienta in
reducerea emisiilor de carbon si alti poluanti nocivi.

Investitia in ciclism urban returneaza mari beneficii si face economii pentru
comunitate. Conform unei analize a costurilor si beneficiilor proiectului de investitii de
biciclete, promovarea ciclismului a aratat un mare potential de economii in costurile de
combustibil. De asemenea, reduce emisiile de carbon in mod semnificativ, imbunatateste
calitatea aerului si are impact in problemele globale privind schimbarile climatice.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme pe care multe comunitati le confrunta in prezent. Universitati si
campusuri se confrunta cu provocari de transport care nu sunt rezolvate cu usurinta cu
transportul cu autobuze sau masini. in ciutarea de solutii la aceste probleme, cei
interesati in identificarea unei solutii de transport durabil se axeaza tot mai mult pe
biciclete de inchiriat si imbunatatirea infrastructurii de biciclete ca solutii la aceste
probleme in crestere in comunitati, universitati si campusuri deopotriva. Datele si
analizele cu privire la beneficiile bikesharing au relevat ca are un impact semnificativ
social, asupra mediului si economiei in comunitatile care implementeaza astfel de
proiecte.

Analiza situatiei existente duce la stabilirea numarului de statii de depanare, statii
de incarcare, a numarului de terminale precum si a numarului necesar de biciclete,
triciclete pentru a satisface nevoia existenta la acest moment.

Asadar, din analiza acestora rezulta un necesar de:
- 17 statii simple
- 18 terminale
- 230 biciclete inteligente mecanice
- 6 triciclete persoane varstnice
- 6 triciclete persoane cu dizabilitati

- 4 statii depanare

Principalele obiective care se urmaresc a fi atinse prin realizarea prezentei investitii
vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

a. Implementarea unui sistem integrat de inchiriere a bicicletelor pentru
promovarea mobilitatii durabile.
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b. Sporirea gradului de mobilitate in zona centrala si limitrofa.

c. Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut in
ambuteiajele urbane.

d. Diminuarea poluarii si a zgomotului urban.
e. Promovarea unui transport public modern.

Asigurarea intermodalitatii fizice si informatice (statii comune de biciclete si
autobuz/tramvai).

g. Crearea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces mai
usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone
de interes.

h. Cresterea calitatii vietii in Municipiul Sfantu Gheorghe.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

4.6.1. Notiuni generale. Ipoteze.

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA) si a Documentului Cadru nr.4 pentru
,Guidance on the Methodology for Carrying out Cost Benefit Analysis".

Analiza financiara are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al
proiectului pentru a determina indicatorii de performanta financiara precum: fluxul
cumulat, rata interna de rentabilitate a investitiei sau a capitalului si valoarea neta
actualizata corespunzatoare.

Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari
si iesiri, structura veniturilor (daca este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii
proiectului dar si de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinarii durabilitatii
financiare si calculului principalilor indicatori de performanta financiari.

Astfel, Analiza financiara realizata pentru proiectul de fata este alcatuita dintr-o
serie de tabele care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor financiare ale
investitiei de capital pe categorii de activitati, la costurile si veniturile aferente perioadei
de exploatare, la sursele de finantare, la analiza fluxului de numerar pentru
sustenabilitatea financiara a proiectului.

n vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:
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- Orizontul de timp;

- Determinarea costurilor totale;

- Veniturile generate de proiect;

- Valoarea reziduala a investitiei;

- Determinarea ratei actualizarii;

- Determinarea indicatorilor de performanta.
Ipoteze utilizate:

- perioada de analiza: 25 ani:

- timp de implementare proiect : 24 luni

- rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor financiare de numerar:
4%;

- costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari
optime a tuturor obiectelor prevazute in proiect;

- rata co-finantarii : 2%
- evolutia prezumata a tarifelor

Serviciul de bike-sharing se va furniza printr-un contract de gestiune delegata sau
printr-un serviciu specializat din cadrul administratiei locale, valoarea acestor servicii
fiind reglementata si prin legislatia emisa in comun de ANRSC si ANRE.

4.6.2. Costurile financiare
Costuri de investitie

Costurile de investitie ale proiectului sunt preluate din evaluarile realizate in Devizul
general al proiectului (anexat) si sunt prezentate in tabelul de mai jos (valori cu TVA).

Tabel 4.2. Costurile de investitie ale proiectului

Scenariu Cost investitie
Scenariul 1| 5.037.788,64 lei
Scenariul 2 | 5.920.529,61 lei

Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii,
respectiv perioada 2018-2021 (cheltuielile corespunzatoare anului 2018 sunt cheltuieli
dinainte de semnarea contractului de finantare).
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Tabel 4.3. Repartitia pe ani a costurilor de investitie

Perioada Ani Cost (lei) Cost (lei)
Scenariu 1 Scenariu 2

1 2018 49.999,04 49.999,04

2 2019 22.844,34 25.457,70

3 2020 4.480.432,01 5.275.249,44

4 2021 484.513,25 569.823,43

5.037.788,64 5.920.529,61

Costuri de exploatare

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung,
asociate intretinerii si reparatiilor structurii modernizate, reprezentand -cheltuieli
ulterioare etapei de implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta si inlocuirile
aferente noii infrastructurii create prin proiect.

Cheltuielile sunt impartite in mai multe categorii:

1. Cheltuieli de mentenanta si logistica :
Scenariul 1: 256.128 lei/an
Scenariul 2: 320.160 lei/an

2. Cheltuieli consumabile si reparatii:
Scenariul 1: 103.008 lei/an
Scenariul 2: 128.064 lei/an

3. Cheltuieli asistenta tehnica si suport
Scenariul 1: 72.384 lei/an
Scenariul 2: 89.645 lei/an

4. Cheltuieli mentenanta software
Scenariul 1: 50.112 lei/an
Scenariul 2: 64.032 lei/an

5. Alte cheltuieli:
Scenariul 1: 25.056 lei/an
Scenariul 2: 32.016 lei/an

6. Cheltuieli de personal : salariul mediu 4.800 lei/luna
Scenariul 1: 8 x 4.800 lei/luna x 12 luni = 460.800 lei/an
Scenariul 2: 6 x 4.800 lei/luna x 12 luni = 345.600 lei/an
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Rezultand costuri in valoare de 967.488 lei/an pentru Scenariul 1 si 979.517 lei/an
pentru Scenariul 2, cheltuiala existenta inca din primul an de dare in folosinta a
proiectului (2021), cand bunurile sunt inca in garantie.

Evolutia cheltuielilor pentru orizontul de timp propus este rezumata mai jos.

Valoarea monetara estimata a acestor costuri pentru perioada de 25 de ani avuta in
considerare este prezentata in tabelul urmator. Costurile de operare si intretinere devin
necesare dupa finalizarea implementarii proiectului, incepand cu anul 2021 (anul 4),
conform explicatiei anterioare. A fost luata in considerare o majorare a acestor costuri cu
5% la fiecare 5 ani, dupa anul finalizarii implementarii proiectului. De asemenea, in costul
pentru consumabile si reparatii a fost luata in calcul inlocuirea totala a sistemului
(echipamente si dotari) la fiecare 10 ani de utilizare.

Tabel 4.1. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

Servicii de

Servicii de

Costuri de

M(_ente_na_nt,a ansumabi.l.e asistenta si | mentenanta Altg . | personal Costuri
si logistica si reparatii T " | cheltuieli . totale
suport software (salariale)
1 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0
4 256.128 103.008 72.384 50.112 25.056 460.800 967.488
5 256.128 103.008 72.384 50.112 25.056 460.800 967.488
6 256.128 103.008 72.384 50.112 25.056 460.800 967.488
7 256.128 103.008 72.384 50.112 25.056 460.800 967.488
8 256.128 103.008 72.384 50.112 25.056 460.800 967.488
9 268.934 108.158 76.003 52.618 26.309 483.840 | 1.015.862
10 268.934 108.158 76.003 52.618 26.309 483.840 | 1.015.862
11 268.934 108.158 76.003 52.618 26.309 483.840 | 1.015.862
12 268.934 108.158 76.003 52.618 26.309 483.840 | 1.015.862
13 268.934 108.158 76.003 52.618 26.309 483.840 | 1.015.862
14 282.381 3.667.607 79.803 55.248 27.624 508.032 | 4.620.696
15 282.381 113.566 79.803 55.248 27.624 508.032 | 1.066.656
16 282.381 113.566 79.803 55.248 27.624 508.032 | 1.066.656
17 282.381 113.566 79.803 55.248 27.624 508.032 | 1.066.656
18 282.381 113.566 79.803 55.248 27.624 508.032 | 1.066.656
19 296.500 119.245 83.794 58.011 29.005 533.434 | 1.119.988
20 296.500 119.245 83.794 58.011 29.005 533.434 | 1.119.988
21 296.500 119.245 83.794 58.011 29.005 533.434 | 1.119.988
22 296.500 119.245 83.794 58.011 29.005 533.434 | 1.119.988
23 296.500 119.245 83.794 58.011 29.005 533.434 | 1.119.988
24 311.325 3.300.846 87.983 60.911 30.456 560.105 | 4.351.627
25 311.325 125.207 87.983 60.911 30.456 560.105 | 1.175.988
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Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Servicii de | Servicii de Costuri de
Mentenanta | Consumabile | asistenta si | mentenant Alte personal Costuri
si logistica si reparatii suport | a software | cheltuieli | (salariale) totale
1 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0
4 320.160 128.064 89.645 64.032 32.016 345.600 979.517
5 320.160 128.064 89.645 64.032 32.016 345.600 979.517
6 320.160 128.064 89.645 64.032 32.016 345.600 979.517
7 320.160 128.064 89.645 64.032 32.016 345.600 979.517
8 320.160 128.064 89.645 64.032 32.016 345.600 979.517
9 336.168 134.467 94.127 67.234 33.617 362.880 | 1.028.493
10 336.168 134.467 94.127 67.234 33.617 362.880 | 1.028.493
11 336.168 134.467 94.127 67.234 33.617 362.880 | 1.028.493
12 336.168 134.467 94.127 67.234 33.617 362.880 | 1.028.493
13 336.168 134.467 94.127 67.234 33.617 362.880 | 1.028.493
14 352.976 2.922.802 98.833 70.595 35.298 381.024 | 3.861.528
15 352.976 141.191 98.833 70.595 35.298 381.024 | 1.079.917
16 352.976 141.191 98.833 70.595 35.298 381.024 | 1.079.917
17 352.976 141.191 98.833 70.595 35.298 381.024 | 1.079.917
18 352.976 141.191 98.833 70.595 35.298 381.024 | 1.079.917
19 370.625 148.250 103.775 74.125 37.063 400.075 | 1.133.913
20 370.625 148.250 103.775 74.125 37.063 400.075 | 1.133.913
21 370.625 148.250 103.775 74.125 37.063 400.075 | 1.133.913
22 370.625 148.250 103.775 74.125 37.063 400.075 | 1.133.913
23 370.625 148.250 103.775 74.125 37.063 400.075 | 1.133.913
24 389.156 2.630.522 108.964 77.831 38.916 420.079 | 3.665.468
25 389.156 155.663 108.964 77.831 38.916 420.079 | 1.190.609

4.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finantare, investitia
de mai sus va fi operata de catre solicitant sau de serviciile de interes public local aflate
in subordinea acestuia, veniturile colectate pe seama utilizarii investitiei nu vor depasi
50% din cheltuielile de exploatare ale investitiei ce face obiectul proiectului, pentru a nu
fi incalcate regulile privind ajutorul de stat. De asemenea, este responsabilitatea
solicitantului ca la nivelul acestuia sa existe un mecanism de control si verificare a tuturor
costurilor si veniturilor, in scopul stimularii eficientei si evitarii cresterii artificiale a
costurilor.

Ca intrare financiara in cadrul proiectului se pot considera veniturile rezultate ca
urmare a functionarii sistemului de bike-sharing.
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Veniturile sunt calculate luand in calcul ipotezele prezentate, respectiv faptul ca
acestea incep sa fie prezente din anul 4, momentul efectiv al darii in functiune a
sistemului.

Tabel 4.4. Ipoteze pentru calculul veniturilor anuale

Tarife de inchiriere Tarif Clasic (fara Tarif cu Abonament
abonament)
Abonament
S1: n/a 100 lei / an
S2: n/a 100 lei / an
Cost inchiriere
S1: 1,5 lei/ora 1,0 lei/ora
S2: 2,0 lei/ora 1,5 lei/ora
Numar de biciclete S1: 232
S2: 232
Utilizatori estimati S1: 5.000
S2: 6.500
Utilizatori inregistrati cu S1: 250
abonament estimati S2: 975
Venituri din  activitati S1: 230 lei/an/bicicleta
conexe
S2: 460 lei/an/bicicleta

Se vor majora veniturile din 5 in 5 ani cu 10% ‘

Evolutia veniturilor pentru cei 25 ani este prezentata mai jos:

Tabel 4.3. Repartitia pe ani a veniturilor financiare, Scenariul 1

Venituri din Venituri din Venituri din N
inchirieri/an abonamente/an | activitati conexe M
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 50.808 46.372 26.680 123.860
5 101.616 92.744 53.360 247.720
6 101.616 92.744 53.360 247.720
7 101.616 92.744 53.360 247.720
8 101.616 92.744 53.360 247.720
9 111.778 102.018 58.696 272.492
10 111.778 102.018 58.696 272.492
11 111.778 102.018 58.696 272.492
12 111.778 102.018 58.696 272.492
13 111.778 102.018 58.696 272.492
14 122.955 112.220 64.566 299.741
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15 122.955 112.220 64.566 299.741
16 122.955 112.220 64.566 299.741
17 122.955 112.220 64.566 299.741
18 122.955 112.220 64.566 299.741
19 135.251 123.442 71.022 329.715
20 135.251 123.442 71.022 329.715
21 135.251 123.442 71.022 329.715
22 135.251 123.442 71.022 329.715
23 135.251 123.442 71.022 329.715
24 148.776 135.786 78.124 362.687
25 148.776 135.786 78.124 362.687
Tabel 4.4. Repartitia pe ani a veniturilor financiare, Scenariul 2
Venituri din Venituri din Venituri din L
inchirieri/an abonamente/an | activitati conexe Venituri totale
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 84.680 112.260 53.360 250.300
5 169.360 224.520 106.720 500.600
6 169.360 224.520 106.720 500.600
7 169.360 224.520 106.720 500.600
8 169.360 224.520 106.720 500.600
9 186.296 246.972 117.392 550.660
10 186.296 246.972 117.392 550.660
11 186.296 246.972 117.392 550.660
12 186.296 246.972 117.392 550.660
13 186.296 246.972 117.392 550.660
14 204.926 271.669 129.131 605.726
15 204.926 271.669 129.131 605.726
16 204.926 271.669 129.131 605.726
17 204.926 271.669 129.131 605.726
18 204.926 271.669 129.131 605.726
19 225.418 298.836 142.044 666.299
20 225.418 298.836 142.044 666.299
21 225.418 298.836 142.044 666.299
22 225.418 298.836 142.044 666.299
23 225.418 298.836 142.044 666.299
24 247.960 328.720 156.249 732.928
25 247.960 328.720 156.249 732.928
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4.6.4.

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Indicatorii financiari ai scenariilor

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:
- costul investitiei
- rata de actualizare
- perioada de referinta
- preturi utilizate
- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 4.5. Indicatorii financiari ai scenariilor
Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie

Indicatorii
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei

Rata interna de
rentabilitate

Flux de numerar
puternic negativ

Flux de numerar
puternic negativ

Nu este indeplinita conditia de rentabilitate
financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) <

FNPV (C) - lei

financiara (FIRR nu se poate | (FIRR nu se poate | 4%. Scenariile nu sunt rentabile financiar -
FIRR (C) - % determina) determina) necesita sustinere financiara.
Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa fie
Valoarea . ’
actualizata neta pozitiv.
. - -17.539.773 RON | -14.129.532 RON | Veniturile nete nu au capacitatea de a
financiara

acoperi costurile scenariilor - scenariile

necesita sustinere financiara.

Valoarea
actualizata neta
financiara

FNPV (K) - lei

-13.162.653 RON

-8.986.121 RON

Scenariile necesita sustinere financiara.

Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de
rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesita sprijin
financiar si este eligibil pentru obtinerea de fonduri UE.
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4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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Tabel 4.5. Fluxul de numerar cumulat

Scenariul 1 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Cost investitie 49.999 22.844 4.480.432 484.513 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 0 0 0 967.488 967.488 967.488 967.488 967.488 1.015.862
Cost total 49.999 22.844 4.480.432 | 1.452.001 967.488 967.488 967.488 967.488 | 1.015.862
Venituri din bike-sharing 0 0 0 123.860 247.720 247.720 247.720 247.720 272.492
Venituri totale 0 0 0 123.860 247.720 247.720 247.720 247.720 272.492
Fonduri europene si buget national 48.999 22.387 4.390.823 474.823 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 1.000 457 89.609 853.318 719.768 719.768 719.768 719.768 743.370
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 1 10 11 12 13 14 15 16 17

Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 1.015.862 1.015.862 1.015.862 1.015.862 4.620.696 1.066.656 1.066.656 1.066.656
Cost total 1.015.862 1.015.862 1.015.862 1.015.862 4.620.696 1.066.656 1.066.656 1.066.656
Venituri din bike-sharing 272.492 272.492 272.492 272.492 299.741 299.741 299.741 299.741
Venituri totale 272.492 272.492 272.492 272.492 299.741 299.741 299.741 299.741
Fonduri europene si buget national 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 743.370 743.370 743.370 743.370 4.320.955 766.914 766.914 766.914
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 1 18 19 20 21 22 23 24 25

Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 1.066.656 1.119.988 1.119.988 1.119.988 1.119.988 1.119.988 4.351.627 1.175.988
Cost total 1.066.656 1.119.988 1.119.988 1.119.988 1.119.988 1.119.988 4.351.627 1.175.988
Venituri din bike-sharing 299.741 329.715 329.715 329.715 329.715 329.715 362.687 362.687
Venituri totale 299.741 329.715 329.715 329.715 329.715 329.715 362.687 362.687
Fonduri europene si buget national 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 766.914 790.273 790.273 790.273 790.273 790.273 3.988.940 813.301
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0
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Scenariul 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Cost investitie 49.999 25.458 5.275.249 569.823 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 0 0 0 979.517 979.517 979.517 979.517 979.517 | 1.028.493
Cost total 49.999 25.458 5.275.249 | 1.549.340 979.517 979.517 979.517 979.517 | 1.028.493
Venituri din bike-sharing 0 0 0 250.300 500.600 500.600 500.600 500.600 550.660
Venituri totale 0 0 0 250.300 500.600 500.600 500.600 500.600 550.660
Fonduri europene si buget national 48.999 24.949 5.169.744 558.427 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 1.000 509 105.505 740.613 478.917 478.917 478.917 478.917 477.833
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 10 11 12 13 14 15 16 17

Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 1.028.493 1.028.493 1.028.493 1.028.493 3.861.528 1.079.917 1.079.917 1.079.917
Cost total 1.028.493 1.028.493 1.028.493 1.028.493 3.861.528 1.079.917 1.079.917 1.079.917
Venituri din bike-sharing 550.660 550.660 550.660 550.660 605.726 605.726 605.726 605.726
Venituri totale 550.660 550.660 550.660 550.660 605.726 605.726 605.726 605.726
Fonduri europene si buget national 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 477.833 477.833 477.833 477.833 3.255.802 474.191 474.191 474.191
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 18 19 20 21 22 23 24 25

Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 1.079.917 1.133.913 1.133.913 1.133.913 1.133.913 1.133.913 3.665.468 1.190.609
Cost total 1.079.917 1.133.913 1.133.913 1.133.913 1.133.913 1.133.913 3.665.468 1.190.609
Venituri din bike-sharing 605.726 666.299 666.299 666.299 666.299 666.299 732.928 732.928
Venituri totale 605.726 666.299 666.299 666.299 666.299 666.299 732.928 732.928
Fonduri europene si buget national 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 474.191 467.615 467.615 467.615 467.615 467.615 2.932.539 457.680
Flux de numerar 0 0 0 0 0 0 0 0
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Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructura realizate de catre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locala) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizand metodele prezentate
mai jos.

Cresterea calitatii vietii, imbunatatirea sanatatii oamenilor prin practicarea mersului
pe bicicleta reprezinta un beneficiu indirect. Reducerea gradului de poluare prin
utilizarea bicicletelor in detrimentul autoturismelor duce la protejarea mediului.

Bike-sharing ofera beneficii economice atat la nivel macro cat si la nivel personal.
La un nivel intuitiv, este logic ca bicicletele au un efect economic pozitiv. Este mai usor
sa verifici fronturi ale magazinelor pe o bicicleta decat dintr-o masina. Conducerea unei
biciclete utilizeaza mult mai putina energie decat o masina, astfel bicicleta ramane o
optiune mult mai accesibild pentru persoanele fizice. In plus fata de comertul si
economiile personale generate, ciclismul si bikeshare ofera comunitatii, universitatilor si
campusurilor corporative o rentabilitate a investitiei.

Bike-sharing ofera persoanelor fizice o alternativa eficienta a preturilor la masina in
zonele mai dense. Folosirea sistemului de inchiriere a bicicletelor in defavoarea masinilor
presupune o economie de aproape 40% bani pe carburant si mai mult de 20% bani pe
parcare.
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Bike-sharing poate contribui la dinamismul economic al centrelor urbane si
cartierelor comerciale din centru. Bike-sharing presupune mult mai mult trafic pietonal,
ceea ce reprezinta o accesibilitate mai mare la spatiile comerciale.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

4.7.1. Metodologie generala

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a
fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta
consta in parcurgerea etapelor de mai jos:

ajustarea de la preturile de piata la preturile economice

monetizarea impacturilor din afara pietei

includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar
calcularea indicatorilor de performanta economica

Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:

- economii de timp

- economii ale costului de operare al vehiculelor

- economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere

- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectului urban al zonei.

Principalele ipoteze de lucru sunt:

- perioada de referinta - 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara

- rata de actualizare - 5%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

- taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica

- factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF - importul
de bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,5744

- factorul de anualizare este considerat 300, tindnd cont de variatiile
saptamanale.
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4.7.2. Beneficii economice

4.7.2.1.Economia de timp

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se
reflecta in analiza cost-beneficiu. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod
indirect in cazul in care calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele
de trafic existente si congestia se reduc.

Pentru a calcula economiile de timp au fost luati in considerare indicatorii de
performanta ai retelei, rezultati din modelul de transport.

Prin urmare pentru cele doua scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

- Economia de timp a utilizatorilor de vehicule - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a
timpului

- Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a
timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

- Economia anuala de timp (h/zi), calculata ca produs dintre economia zilnica
de timp si factorul de anualizare

- Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romania. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Ani | Economia de timp | Economia de timp Economia de timp Economia de timp
(lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 103.816 143.680 81.342 112.577
5 284.439 393.661 212.252 293.756
6 438.365 606.695 311.538 431.167
7 600.525 831.123 406.459 562.537
8 771.255 1.067.412 497.158 688.063
9 950.902 1.316.042 583.771 807.936
10 1.104.097 1.510.551 645.542 883.188
11 1.286.522 1.734.659 716.383 965.923
12 1.504.007 1.992.971 797.607 1.056.915
13 1.763.557 2.290.819 890.716 1.157.019
14 2.072.741 2.633.306 997.024 1.266.665
15 2.440.717 3.026.485 1.118.121 1.386.468
16 2.616.135 3.216.436 1.141.411 1.403.320
17 2.802.867 3.416.127 1.164.649 1.419.471
18 3.001.723 3.626.145 1.187.884 1.434.989
19 3.213.375 3.846.876 1.211.087 1.449.847
20 3.438.520 4.078.708 1.234.230 1.464.021
21 3.677.883 4.322.033 1.257.284 1.477.486
22 3.932.216 4.577.247 1.280.217 1.490.220
23 4.202.300 4.844.746 1.302.998 1.502.200
24 4.488.941 5.124.928 1.325.597 1.513.405
25 4.792.974 5.418.191 1.347.980 1.523.816
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4.7.3. Economia costului de operare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehiculului au la baza diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii
proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doua componente majore si
anume costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente
exceptand combustibilul.

Cele doua componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta
parcursa in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doua componente sunt:

a

L=T+b+exV+dxV?
f
C=e+l
¢ty

Unde: L - consumul de combustibil
V - viteza
C - costul elementelor exceptand combustibilul.

Valorile parametrilor a, b, ¢, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master
Planului General de Transport.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei calculata pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluata ca pentru anii 2018, 2021 si 2025 ca produs dintre reducerea
zilnica a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitara a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele
globale parcurse rezultate din modelul de transport.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare al vehiculelor sunt prezentate
tabelar mai jos.
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Economia costului
de operare (lei/an) -
valori actualizate

Economia costului
de operare (lei/an) -
valori actualizate

Economia costului
de operare (lei/an) -
valori neactualizate

Economia costului
de operare (lei/an) -

valori neactualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 159.453 213.156 124.936 167.013
5 437.685 585.093 326.607 436.605
6 676.279 904.044 480.619 642.487
7 929.077 1.241.981 628.836 840.622
8 1.196.909 1.600.018 771.538 1.031.386
9 1.480.656 1.979.327 908.994 1.215.135
10 1.522.380 2.012.462 890.104 1.176.645
11 1.551.476 2.028.106 863.920 1.129.325
12 1.581.273 2.044.059 838.583 1.084.008
13 1.611.789 2.060.326 814.063 1.040.605
14 1.643.042 2.076.910 790.331 999.029
15 1.678.439 2.098.048 768.912 961.140
16 1.681.108 2.099.044 733.462 915.806
17 1.683.784 2.100.042 699.647 872.611
18 1.686.464 2.101.043 667.391 831.454
19 1.689.151 2.102.045 636.623 792.239
20 1.691.842 2.103.049 607.274 754.873
21 1.694.540 2.104.055 579.278 719.271
22 1.697.243 2.105.063 552.574 685.348
23 1.699.951 2.106.073 527.100 653.026
24 1.702.665 2.107.086 502.802 622.228
25 1.705.385 2.108.100 479.624 592.884
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4.7.4. Beneficiul economic al imbunatatirii  sigurantei
deplasarilor

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si
numarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor anuale
este de 92 de accidente/an pe o perioada de analiza de 5 ani, cu un numar mediu de 107
raniti. Aceasta statistica este raportata la o prestatie medie anuala de circa 195 milioane
vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmatoarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariu 1 2 3

Reducere  anuala a
prestatiei rutiere - termen 0 2.121.307 2.651.634
lung - vehxkm

Reducere numar de

. 0 1 accident/an 1 accident/an
accidente - termen lung

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehicule x km/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora

- Valoarea unitara a costului unui accident (lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate
financiar si introduse in analiza cost-beneficiu. Valoarea monetara asociata evitarii unui
accident se leaga atat de costurile directe asociate accidentului, cat si de costurile
economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate in numarul
accidentelor si se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea
accidentului.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.

99



STUDIU DE FEZABILITATE

SISTEM DE INCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

Imbunitatirea
sigurantei (lei/an) -

valori neactualizate

Imbunitatirea
sigurantei (lei/an) -
valori neactualizate

Imbuniatatirea
sigurantei (lei/an) -
valori actualizate

Imbunitatirea
sigurantei (lei/an) -
valori actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 39.860 53.284 31.231 41.750
5 110.460 147.661 82.427 110.187
6 172.185 230.175 122.368 163.581
7 238.579 318.930 161.480 215.864
8 309.914 414.290 199.773 267.055
9 386.475 516.636 237.262 317.170
10 402.239 531.726 235.181 310.889
11 418.645 547.257 233.117 304.733
12 435.720 563.242 231.072 298.699
13 453.492 579.693 229.044 292.784
14 471.717 596.280 226.904 286.821
15 490.248 612.810 224.588 280.736
16 508.367 634.751 221.799 276.940
17 526.647 656.843 218.833 272.932
18 545.110 679.113 215.719 268.748
19 563.730 701.528 212.464 264.398
20 582.479 724.052 209.076 259.893
21 601.326 746.647 205.563 255.241
22 620.243 769.277 201.933 250.455
23 639.196 791.901 198.194 245.543
24 658.152 814.478 194.354 240.518
25 677.079 836.967 190.422 235.389
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4.7.5.

Imbunatatirea calitatii aerului este evaluatd prin estimarea distantei totale de
deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuala, tinand cont de valorile
unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii aerului

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse
efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului
(lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.

Imbunétatirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunatatirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunatatirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunétatirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 1.007.127 1.346.318 789.110 1.054.875
5 2.790.950 3.730.917 2.082.650 2.784.067
6 4.350.533 5.815.753 3.091.842 4.133.147
7 6.028.098 8.058.307 4.080.054 5.454.179
8 7.830.500 10.467.741 5.047.610 6.747.599
9 9.764.946 13.053.691 5.994.830 8.013.834
10 10.163.235 13.434.965 5.942.233 7.855.146
11 10.577.770 13.827.376 5.890.098 7.699.600
12 11.009.212 14.231.248 5.838.420 7.547.135
13 11.458.252 14.646.916 5.787.196 7.397.688
14 11.918.721 15.066.022 5.733.109 7.247.014
15 12.386.952 15.483.690 5.674.606 7.093.257
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Imbunatitirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunatéitirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunatatirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

Imbunatitirea
calitatii aerului
(lei/an) - valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
16 12.844.754 16.038.055 5.604.124 6.997.350
17 13.306.629 16.596.245 5.529.179 6.896.082
18 13.773.134 17.158.939 5.450.497 6.790.375
19 14.243.597 17.725.284 5.368.262 6.680.473
20 14.717.308 18.294.384 5.282.665 6.566.630
21 15.193.526 18.865.307 5.193.905 6.449.103
22 15.671.477 19.437.084 5.102.183 6.328.157
23 16.150.357 20.008.715 5.007.707 6.204.060
24 16.629.333 20.579.166 4.910.688 6.077.085
25 17.107.545 21.147.378 4.811.338 5.947.504

4.7.6. Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii mediului
urban

imbunatatirea calitatii mediului urban este evidentiata prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate - pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori
individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizata prin intermediul
unor factori bazati pe deplasare, tinand cont de imbunatatirea calitatii deplasarilor.
Valoarea lor este determinata pe baza cercetarilor de piata si experientelor similare
legate de valoarea pe care e dispusa un utilizator sa o plateasca pentru imbunatatirea
unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt standardizate la nivel
international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania pentru anul de baza
2017.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe
categoriile considerate in modelul de transport

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii mediului
(lei/deplasare)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.
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jos.
Ani  Imbunétatirea Imbunatatirea Imbunatatirea Imbunatatirea
calitatii mediului  calitatii mediului  calitatii mediului = calitatii mediului
(lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 65.239 69.353 51.116 54.340
5 130.478 138.706 97.365 103.505
6 195.717 208.060 139.093 147.864
7 260.956 277.413 176.625 187.764
8 326.195 346.766 210.268 223.528
9 391.434 416.119 240.307 255.461
10 397.846 422.973 232.612 247.304
11 404.362 429.940 225.164 239.407
12 410.986 437.021 217.954 231.762
13 417.717 444.220 210.976 224.361
14 424.559 451.536 204.220 217.197
15 431.514 458.973 197.681 210.261
16 435.749 463.504 190.116 202.225
17 440.027 468.079 182.840 194.497
18 444.346 472.700 175.843 187.063
19 448.708 477.366 169.113 179.914
20 453.113 482.078 162.641 173.038
21 457.561 486.836 156.417 166.425
22 462.052 491.642 150.431 160.064
23 466.588 496.495 144.674 153.947
24 471.168 501.396 139.137 148.064
25 475.793 506.345 133.812 142.405
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4.8. Costuri economice

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:

- Costul investitiei
- Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate
considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Ani Cost total Cost total
Scenariul 1  Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)
1 49.999 49.999
2 21.966 24.479
3 4.142.411 4.877.265
4 1.290.824 1.377.358
5 827.013 837.295
6 795.205 805.091
7 764.620 774.126
8 735.211 744.352
9 742.281 751.509
10 713.731 722.605
11 686.280 694.813
12 659.885 668.089
13 634.505 642.393
14 2.775.070 2.319.134
15 615.967 623.625
16 592.276 599.640
17 569.496 576.577
18 547.592 554.401
19 552.858 559.731
20 531.594 538.203
21 511.148 517.503
22 491.488 497.599
23 472.585 478.461
24 1.765.570 1.487.177
25 458.778 464.482
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4.9.

Principalii indicatori economici sunt :

Indicatori economici

Valoarea neta actualizata (VNA),
Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB)
Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),

Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:

- Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > VNC)
- Valoarea neta actualizata este mai mare ca 0 (VNA > 0)
- Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

economic

VNA (lei) 128.259.635 167.743.905
VNC (lei) 21.948.353 22.185.908
VNB (lei) 150.207.988 189.929.813
B/C 6,84 8,56

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite ambele scenarii, insa tinand cont
de raportul B/C vizibil mai mare in cazul Scenariului 2, se recomanda acest scenariu ca
fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (VNB), acestea au urmatoarea

structura:
Beneficii actualizate(lei) Scenariul 1|Scenariul 2 |Scenariul 1 |Scenariul 2
Economie de timp 19.711.251 | 24.290.991 13,12% 12,79%
Economie cost de operare 14.193.218 | 18.163.740 9,45% 9,56%
Tmbunété’girea sigurantei deplasarilor | 4.282.805 | 5.460.326 2,85% 2,87%
Imbunatatirea calitatii aerului 108.212.307 | 137.964.361 72,04% 72,64%
Imbunétatirea calitatii mediului 3.808.408 | 4.050.396 2,54% 2,13%
Total 150.207.988 | 189.929.813 100% 100%
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4.10. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii
unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se analizeaza
numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte
nefavorabile asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza pe un singur set de valori pentru fiecare
factor sau variabila. Un numar de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul proiectului
si este necesar sa testam cat de sensibile sunt valorile de eficienta ale proiectului (VAN,
RIR) la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a investitiei
la modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficienta
luati in considerare sunt VNA si raportul B/C, iar principalele variabile luate in considerare
au fost cheltuielile investitionale si beneficiile sociale totale. Pentru fiecare dintre acesti
2 parametrii cheie au fost testate 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

Tabel 4.6. Analiza de senzitivitate

SCENARIUL 1 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 128.259.635 6,84
Variatia cheltuielilor
investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 129.542.231 6,91
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 126.977.039 6,78

SCENARIUL 2 Variatii VNA B/C
Scenariul de baza 0% 167.743.905 8,56
Variatia cheltuielilor
investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 169.421.344 8,65
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 166.066.466 8,48
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Dupa cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se
modifica substantial, astfel incat conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite in
continuare de ambele scenarii, iar Scenariul 2 prezinta valori ale indicatorilor sensibil
mai mari, ceea ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu potentialul
economic cel mai mare.

4.11. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor

Analiza riscurilor este o evaluare a riscurilor ce pot afecta o companie. Se incepe cu
identificarea amenintarilor, adica se inventariaza, pe cat posibil, toate pericolele
previzibile. Este foarte important sa nu fie trecute cu vederea nici un fel de amenintari,
motiv pentru care este importanta utilizarea unor liste de control exhaustive.

Odata cunoscute amenintarile, trebuie calculata probabilitatea de manifestare
(ocurentd) si gravitatea impactului acestora asupra organizatiei. Deoarece evenimentele
viitoare au un anumit grad de incertitudine, estimarea probabilitatii de materializare se
face cu o marja de eroare.

Riscul este evenimentul capabil (in cazul producerii) sa exercite o influenta asupra
desfasurarii proiectului. Riscurile exista in toate proiectele, dar nu neaparat se produc.

Element de risc este orice element care are o probabilitate masurabila de a devia de
la plan. Aceasta presupune desigur existenta unui plan. Strategiile, planurile si programele
firmei constituie elemente care permit prefigurarea realitatii si apoi confruntarea
realizarilor efective cu rezultatele asteptate. Pentru realizarea obiectivelor firmei este
necesara derularea unor seturi de activitati.

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:

- ldentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:
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- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur

- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este
nesigura

- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.

Identificarea riscului
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.
Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Proiectul investitional propus este supus amenintarii unor riscuri de natura tehnica,
institutionala si legala. Cum influenteaza acestea proiectul vedeti in tabelul de mai jos.

Dupa cum se poate observa riscurile de realizare a investitiei sunt destul de reduse,
iar gradul lor de impact nu afecteaza eficacitatea si utilitatea investitiei.
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Tabel 4.6. Matricea riscurilor in implementarea proiectului

Nr. | Decriere risc Impact | Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

1. Intarzieri in executie si predarea Mare Mica Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beneficiar si
componentelor la termenele stabilite. 5 2 10 Implementator asupra progresului proiectului de implementare

acivitatilor, pentru a putea lansa atentionari la timp asupra
oricarui element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
punctelor de control stabilite.

2. Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Mare Mic Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
oferirea de produse si servicii de a implementa 5 1 5 de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
rezultatele proiectului conform cerintelor si in intarzierilor.
timpul agreat.

3. | Dificultati sau divergente de comunicare Mediu Mediu Stabilirea unui set de proceduri de comunicare ce vor fi
eficienta cu toate partile implicate in 3 2 6 comunicate tuturor membrilor echipelor de proiect.
implementarea proiectului Monitorizarea permanenta de catre echipa de management al

proiectului, in cadrul sedintelor de proiect.

4. | Lipsa expertizei la nivel de excelenta din partea Mare Mic Verificarea competentelor echipei de experti cu experienta
Implementatorului pentru livrarea serviciilor / 5 1 5 relevanta in specializarile cerute si impunerea de masuri
produselor la termenele stabilite corective in cazul in care se demonstreaaza ca acestia nu

indeplinesc cerintele solicitate in documentatia tehnica de
atribuire.

5. Instabilitate institutionala / legislativa Mare Mic Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si actualizarea

4 1 4 permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata

exista o situatie clara a modului de desfasurare a activitatilor in
contextul legislativ aferent perioadei de implementare.
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin
prezentarea planului de risc actualizat si a masurilor identificate
pentru eliminarea riscurilor.
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

6. | Management de program ineficient Mediu Mic Existenta unor structuri si proceduri interne de coordonare, de
Acesta este considerat un risc pentru proiect 3 1 3 monitorizare, control si raportare a fiecarei activitati, in
deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metodologia de management de proiect, in
echipei de proiect sau intre echipa de proiect si sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrul
Implementator poate duce la intarzirei si abateri contractului. Suplimentarea echipei de proiect din partea
de la graficul de executie al proiectului ceea ce Beneficiarului si Consultantului, in cazul unei incarcari prea mari
poate avea consecinte in recuperarea finantarii a membrilor echipei.
nerambursabile. Acesta este un risc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din proiect.

7. Intarzieri in derularea procedurilor de achizitie Mare Medie Respectarea stricta a legislatiei in domeniul achizitiilor publice si
publica din cauza unor contestatii la caietele de 4 3 12 intocmirea conforma a documentatiei de achizitie, cu implicarea
sarcini autoritatii contractante astfel incat sa nu existe motive de

contestare a documentatiei.

8. | Intarzieri in recuperarea rambursarii Mediu Mediu Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine stabilite de catre
cheltuielilor efectuate (daca este cazul) 3 3 9 finantator, poate aparea situatia unor intarzieri in rambursarea

cheltuielilor. Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia
financiara actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor
realizate si va propune un plan pentru continuarea proiectului
pana la recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor
de plata cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante
pentru implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile
critice a fi implementate, credit bancar etc)

9. Indisponibilitate financiara a beneficiarului Mediu Mediu Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia financiara
pentru efectuarea platilor pana la recuperarea 3 3 9 actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor realizate si va

cheltuielilor efectuate (la ramburasare).

propune un plan pentru continuarea proiectului pana la
recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante pentru
implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
10. | Planificare gresita a resurselor, a timpului Mediu Mare Echipa de management din partea Beneficiarului va fi alcatuita
alocat, a planificarii activitatilor. 3 4 12 din personal cu experienta in derularea de proiecte similare, care
sa monitorizeze eficient respectarea graficului de implementare si
sa ia masuri in cazul unor devieri de la acesta.
Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcari
ale membrilor echipei de proiect.
11. | Supraincarcarea echipei responsabile cu Mediu Mica Echipa de management din partea beneficiarului va fi alcatuita
managementul proiectului 3 2 6 din personal instruit corespunzator, ce detine o experienta vasta
in domeniu;
Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipei de
proiect si suplimentarea acesteia cu personal support in cazul in
care se constata a fi necesar.
12. | Livrarea echipamentelor este intarziata sau Mediu Medie Transmiterea catre ofertanti, in faza de achizitie, privind
echipamentele nu corespund (prezinta defecte 3 3 9 obligativitatea realizarii de stocuri proprii sau asigurarea de
sau nu pot fi instalate conform specificatiilor echipamente in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
contractuale) proximitate, sub sanctiunea penalizarior financiare sufficient de
mari astfel incat sa compenseze eventualele costuri de intarziere.
13. | Amplasarea echipamentelor in conditii Mediu Mica Amenajarea corespunzatoare a spatiului de amplasare a
improprii sau necesitatea derularii de lucrari 3 2 6 echipamentelor in conformitate cu cerintele descries in
suplimentare datorita necunoasterii spatiului in documentatia de finantare;
care se vor instala echipamentelor de catre Urmarirea permanenta a cerintelor din documentatia tehnica de
implementator la faza de ofertare finantare (studiu de fezabilitate, proiect tehnic etc).
14. | Nefunctionarea sistemului la parametrii stabiliti Mediu Mic Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din partea
- Serivicii de asistenta si suport precare din 3 1 3 furnizorilor pe o perioada definita prin documentatia de atribuire
partea furnizorului. pentru furnizori.
15. | Manipularea neadecvata sau distrugerea Mic Mica Supraveghere tehnica de specialitate a implementarii si
echipamentelor sau accesoriilor achizitionate 2 1 2 raportarea tuturor neconformitatilor identificate factorilor de

datorita lipsei instruirii cu privire la utilizarea
echipamentelor

decizie din proiect.
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

16. | Aparitia de defecte de fabricatie la Mediu Medie Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de componente de
echipamentele livrate in perioada de instalare si 3 3 9 prima inlocuire in cazul echipamentelor care prezinta risc mare
realizare a sistemului, inainte de acceptanta de defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita lipsei
finala a sistemului. stocurilor la importatorul local.

17. | Incompatibilitati fizice intre echipamentele Mare Mica Impunerea derularii unei faze de testare in vederea acceptarii
solicitate prin Caietul de Sarcini si cele livrate 5 1 5 sistemului la fabricant si testarea intergala a functionalitatilor
efectiv in sistem, ca urmare a eventualelor fizice la nivel de sistem, garantandu-se in acest fel
modificari tehnologice sau erori de proiectare. compatibilitatea sistemelor livrate sau cel putin identificarea din

timp a eventualelor probleme si remedierea acestora.

18. | Riscuri privind fenomene extreme de tip forta Mare Mica Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada de timp cu o rezerva
majora, inregistrate la beneficiar indiferent de 4 1 4 operationala realista (estimata la cca, 2 saptamani) si care

vointa sau controlul acestuia (incendiu,
inundatie, cutremur, fenomene sociale, furt,
vandalism, sabotaj etc.) si care pot intrerupe
activitatea de implementare a sistemului.

permite asigurarea unui interval de timp suficient astfel incat in
cazul aparitiei unor fenomene de tip forta majora sa asigure un
interval suficient pentru eliminarea efectelor acestora si
continuarea lucrarilor fara afectarea in mod semnificativ a
graficului de implementare a proiectului.
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5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse Si
selectarea scenariului optim

Implementarea sistemului automat de inchiriere biciclete in regim self-service
utilizand statii automate de inchiriere a bicicletelor va conduce la indeplinirea
obiectivelor temei studiului, prin realizarea unui sistem modern de mobilitate
alternativa.

Scenariul 1 - Sistem clasic de inchiriere biciclete in regim self-service utilizand
biciclete mecanice (pasive) si sisteme de andocare clasice cu terminale conectate la
reteaua de energie electrica.

Componenta sistem conform scenariu 1
- Flota de biciclete clasice pasive fara computer de bord
- Statii analogice de andocare a flotei de biciclete
- Terminal de inchiriere
- Statii de depanare

- Modul de mentenanta, sistem de logistica, service si distributie unitara a
bicicletelor in statii

- Sistem de ticketing cu carduri de access
- Sistem de comunicatii

Prin aceasta abordare, se realizeaza obiectivul propus (introducerea sistemului de
utilizare in comun a bicicletelor) pentru zonele propuse, iar beneficiile obtinute in urma
realizarii vor fi: folosirea de catre cetateni a bicicletelor ca alternativa complementara
transportului in comun si reducerea timpului de deplasare si a costurilor.

Y.ov..e « A

calitatea traficului si reducerea poluarii.

Scenariul 2 - Sistem inteligent de inchiriere biciclete in regim self-service,
independent energetic utilizand biciclete inteligente, sisteme de andocare si terminale
inteligente. Solutie optima recomandata.

Componenta sistem conform scenariu 2
- Flota de biciclete inteligente cu computer de bord si modul inteligent de acces

- Statii inteligente de andocare a flotei de biciclete
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- Terminal de inchiriere cu modul de plata cu card bancar
- Statii de depanare pentru reparatii de urgenta

- Management integrat, mentenanta, sistem de logistica, service si distributie
unitara a bicicletelor in statii

- Sistem de ticketing integrat cu transportul public urban

- Sistem de comunicatii pentru operationalizarea echipamentelor din teren

Prin aceasta abordare, se realizeaza obiectivul propus (introducerea sistemului de
bike sharing) pentru zonele identificate ca si prioritare, iar beneficiile obtinute in urma
realizarii vor fi: folosirea de catre cetateni a bicicletelor ca alternativa complementara a
transportului in comun, reducerea timpului de deplasare, reducerea costurilor, reducerea
poluarii si cresterea performantelor transportului public.

Monitorizarea permanenta a bicicletelor prin intermediul computerului de bord si
propunerea de solutii de optimizare a sistemului, solutia de ticketing integrata cu solutia
de taxare a transportului public sunt doua dintre veleitatile sistemului ce fac Utilizatorul
sa-si realizeze un management al mobilitatii prin intermediul aplicatiei mobile de bike
sharing. Solutia este ecologicd si independentd energetic. iIn urma implementarii
sistemului se vor realiza Imbunatatiri in calitatea traficului si bineinteles reducerea
cheltuielilor pentru utilizatori.

in aceasta situatie exista 2 variante de solutii/optiuni tehnico-economice pe care le
propunem pentru sistemul de bike sharing din Municipiul Sfantu Gheorghe:

1. Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor in zonele evidentiate in
tema de proiectare folosind o flota de biciclete clasice pasive.

2. Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor in zonele evidentiate in
tema de proiectare folosind o flota de biciclete inteligente si sisteme
integratoare aferente.

Costurile estimative ale celor 2 scenarii sunt urmatoarele:

Tabel 5.1. Costurile de investitie ale scenariilor

Scenariu | Cost cu TVA (lei)
1 5.037.788,64
2 5.920.529,61

in urma analizei celor doua optiuni tehnico - economice care au la bazi aceleasi
amplasamente ale statiilor de andocare luand in considerare diferentele tehnice si
tehnologice utilizate, a fost ales ca optim Scenariul 2.
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5.2. Descrierea scenariului optim recomandat

‘5.2.1. Obtinerea si amenajarea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiului Sfantu Gheorghe,
judetul Covasna. Zonele ce fac obiectul proiectului si pe care se vor amplasa statiile de
bikesharing sunt: Universitatea Babes Bolyai, Piata Libertatii, Biserica Reformata, Daczo, Lunca
Oltului, Sepsi Arena, Autoliv, Stadionul Municipal, Nicolae lorga, Primaria Sfantu Gheorghe,
Fabricii, Blocurile ANL, Grigore Balan, Strand, Gara Sfantu Gheorghe, Piata Sfantu Gheorghe,
David Paius.

Terenul pe care se vor amplasa statiile in vederea implementarii sistemului de
inchiriat biciclete este domeniul public al Municipiului Sfantu Gheorghe.

‘5.2.2. Asigurarea  utilitatilor necesare functionarii
| obiectivului

Sistemul proiectat va fi independent energetic si va folosi solutii care nu necesita
lucrari de infrastructura.

5.2.3. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct
de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si
de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic a sistemului si lucrarilor pentru investitia de
baza a fost realizata in capitolele anterioare. De asemenea, a fost justificat si analizat
modul in care solutia optima propusa (Scenariul 2) conduce la atingerea nivelului calitativ,
tehnic si de performanta propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti si
satisfacerea cererii estimate.
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5.2.4. Probe tehnologice si teste

inainte de inceperea executiei managerul proiectului se va asigura c& in zona nu
exista obstacole, iar daca exista se vor lua toate masurile pentru protejarea acestora si
inlaturarea eventualelor pericole care le-ar putea provoca deteriorarea lor.

In cazul in care pe parcursul executiei vor fi intalnite instalatii neidentificate
anterior, seful de lucrare va lua masuri pentru identificarea acestora si va dispune luarea
de masuri corespunzatoare de comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea
accidentelor.

In faza de executie de-a lungul cailor de circulatie, seful de proiect va lua masuri
pentru evitarea accidentelor.

In intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de proba se intocmeste
de catre unitatea de exploatare si executant un grafic desfasurator pe parti ale
obiectivului, cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se
efectueaza.

Deoarece unele instalari vor putea afecta zona de circulatie frecventa, se vor
asigura conditiile de evitare a accidentelor de circulatie.

Personalul va folosi toate mijloacele de protectie a muncii prevazute in Normele
specifice de protectie a muncii.

5.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

5.3.1. Indicatori maximali
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
5.920.529,61 lei

Din care C+M: 203.970,77 lei

Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA:
4.975.234,99 lei
Din care C+M: 171.404,01 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul
general anexat.
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‘5.3.2. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:
- Numar de statii: 17
- Numar de biciclete inteligente mecanice: 230
- Numar triciclete pentru seniori si persoane cu dizabilitati: 6, respectiv 6

‘5.3.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact,
\ de rezultat/operare, dupa caz

Indicatori de operare si de impact:
- Reducerea emisiilor de CO; cu: 1,5%.

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate: 1 sistem automat de inchiriere biciclete, care
sa asigure cresterea accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta

5.3.4. Durata estimata de executie a obiectivului de
investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de executie este de 10 luni dupa semnarea contractului de executie.
Durata estimata pentru elaborarea proiectului tehnic si derularea procedurilor de
achizitie, anterioara perioadei de executie efectiva, este de 9 luni, rezultand un total de
19 luni pentru implementarea proiectului.

In faza de operare reglementarile principale sunt cele prevazute in Regulamentul de
functionare a serviciului de bikesharing din Municipiul Sfantu Gheorghe.
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5.4. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice

Prezentul proiect este parte integranta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Sfantu Gheorghe si se incadreaza in sectiunea de solutii de mobilitate
alternativa si asigurare a intermodalitatii in cazul transportului public.

Conform legislatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in iulie 2013), Planul de
Mobilitate Urbana reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

De asemenea conform ghidului solicitantului Conditii Specifice de implementare a
dezvoltarii durabile Axa 4 - Sprijinirea dezvoltarii durabile. 4.1. Promovarea strategiilor
de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular
zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor, B. Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de
biciclete (,bike-sharing”) - Codul 043 (pentru echipamente si mijloace de transport -
biciclete); se finanteaza astfel de investitii cu fonduri europene nerambursabile, cu
urmatoarele rate de finantare:

- Rata de cofinantare acordata prin Fondul European de Dezvoltare Regionala este
de 85% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului

- Rata de cofinantare din bugetul de stat este de 13% din valoarea cheltuielilor
eligibile ale proiectului

- Rata de cofinantare din partea solicitantului este de 2% din valoarea cheltuielilor
eligibile ale proiectului
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism anexat.

6.2. Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare a impactului,
masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica

Documentul este anexat.

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Avize conform Certificatului de Urbanism.

6.4. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic anexat.

6.5. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazul
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei

Primaria Municipiului Sfantu Ghorghe
Str. 1 Decembrie 1918, nr.2, 52008 Sfantu Gheorghe, Judetul Covasna, Romania
tel: 0267/316957

Banca: Trezoreria Sfantu Gheorghe

7.2. Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de executie este de 10 luni dupa semnarea contractului de implementare
(durata totala de implementare a proiectului include o perioada estimata de 9 luni pentru
elaborarea proiectului tehnic si derularea procedurii de achizitii, rezultand un total de 19
luni).

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.5.

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolul 4. in tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada de
implementare a proiectului.

Tabel 7.1. Esalonarea costurilor de investitie conform graficului de implementare

Inainte de
Scenariul 2 semnare§ Anul 1 Anul 2 Anul 3
contractului de
finantare
Costuri investitie (lei) 49.999,04 25.457,70 | 5.275.249,44 569.823,43

Resursele materiale (utilitati, consum, forta de munca) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

120



STUDIU DE FEZABILITATE
SISTEM DE TNCHIRIERE BICICLETE (BIKE-SHARING)

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,
respectiv: 2021 - 2026.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4. Tn tabelul de mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente
operarii si intretinerii proiectului pentru perioada mentionata.

Scenariul 2 1 2 3 4 5
Costuri operare si mentenanta
(lei) 979.517 | 979.517 | 979.517 | 979.517 | 1.028.493

Resursele materiale (necesarul de utilitati, consum anual) necesare pentru operarea
sistemului au fost mentionate in capitolele anterioare.

Resursele umane, respectiv forta de munca pentru operare si intretinere si costurile
cu acestea au fost prezentate anterior.

Pentru operarea si administrarea sistemului integrat este necesara asigurarea
urmatoarelor pozitii in organigrama de personal a Beneficiarului:

- Manager Operational Bike Sharing
- Responsabil bike sharing
- Responsabil activitati de interventie si constatare - 6 persoane

In vederea asigurarii functionarii sistemului, se va asigura implementarea unui plan
de menentanta, prin incheierea unui contract de mentenanta, operare si intretinere cu o
companie specializate, pe o durata de 5 ani.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii
manageriale si institutionale

Personalul Primariei Sfantu Gheorghe are experienta in derularea de proiecte cu
finantare nerambursabila, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita
atat alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii
a tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabild, cat si a unor specialisti in
implementare sisteme de mobilitate alternativa, care sa vina in sprijinul echipei de
management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi
necesara consultanta de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cat si pentru
asistenta tehnica pe perioada de implementare a investitiei.
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Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si va urmari
si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct
de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- fintocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;
Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare din
partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va pune
la dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in drept,
informatii privind situatia existenta, progresul fizic si date care sa releve modul
de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de finantare. Va emite decizii
asupra desfasurarii activitatilor in etapele urmatoare de implementare. Va
asigura indeplinirea obligatiei din partea Primariei - ca beneficiar de asistenta
financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune la dispozitia organismelor
abilitate, dupa finalizarea perioadei de implementare a proiectului, inventarul
asupra activelor dobandite, pe o perioada de 5 ani de la data inchiderii oficiale
a POR. in plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile unde se
implementeaza sau a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii
documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si
intocmirea documentelor justificative conform legislatiei romanesti si regulilor
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de finantare specifice POR, astfel incat sa permita verificarea cu usurinta a
documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori
este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurarii
implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor stabilite. De
asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de 60 de luni de
la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul prevazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor specifice
fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect.

- Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si
viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada de desfasurare a
proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile
legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare a
proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura cu
toate schimbarile aparute in legislatie si va propune solutii concrete de corectie
in cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica in procesul de
implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioada in care
prin alocarile de resurse umane si financiare de catre Primarie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse prin
prezentul proiect.

Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finantare, investitia
de mai sus va fi operata de catre solicitant, de serviciile de interes public local aflate in
subordinea acestuia sau externalizata catre un operator economic, veniturile colectate
pe seama utilizarii investitiei nu depasesc 50% din cheltuielile de exploatare ale investitiei
ce face obiectul proiectului, nefiind incalcate regulile privind ajutorul de stat. De
asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia sa existe un
mecanism de control si verificare a tuturor costurilor si veniturilor, in scopul stimularii
eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor. In ceea ce priveste modul de sustinere
operational acesta poate fi detaliat atat prin spatiul alocat de primarie pentru
implementarea proiectului cat si prin resursele umane implicate in proiect.
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8. Concluzii si recomandari

’

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii, detaliaza si fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea si operarea unui sistem de inchiriere
biciclete.

Din analiza realizata a rezultat ca traficul se apropie de capacitatea majoritatii
intersectiilor, drept pentru care cresterea volumelor de trafic prin stimularea deplasarilor
vehiculelor private nu poate conduce decat la blocaje intr-un orizont de timp scurt-mediu.
Din acest motiv promovarea mijloacelor alternative de deplasare este recomandata, atat
prin imbunatatirea transportului public, cat si prin dezvoltarea sistemului alternativ de
transport cu bicicleta. Din acest considerent solutia recomandata in cadrul studiului de
fezabilitate pentru implementarea sistemului de bike-sharing este necesara si utila, insa
dublata de realizarea unor piste de biciclete la standarde de siguranta, care sa incurajeze
mobilitatea activa.

Concluziile analizelor realizate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 8.1. Centralizarea rezultatelor analizei comparative

Primul an de | Primul an dupa Ultimul an al
implementare | finalizarea gj:;gﬂ?gtgi
a proiectului | implementarii contractului de
(anul de baza, | proiectului finantare
2019) (2021) (zoie)
Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)
Scenariul 0 96.513.600 99.927.225 106.471.904
Scenariul 1 96.513.600 99.020.014 104.369.939
Scenariul 2 96.513.600 98.697.628 103.662.016
Scaderea deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismul
- Valoare Scenariul 1 0 907.211 2.101.965
Scenariul 2 0 1.229.597 2.809.888
- Procent imbunatatire Scenariul 1 0,0% 0,9% 2,0%
Eztfz::ﬁtsécenanul de Scenariul 2 0,0% 1.2% 2.6%
Numadrul de pasageri transportati cu transportul public (pers/zi)
Scenariul 0 6.956 7.001 7.025
Scenariul 1 6.956 7.134 7.306
Scenariul 2 6.956 7.148 7.334
Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public
Valoare ‘ Scenariul 1 0 805 2.482
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Scenariul 2 0 920 2.582
Procent imbunatatire Scenariul 1 0% 1,8% 6,0%
ithZgﬁtgce"a”UI de Scenariul 2 0% 2.1% 6,2%
Numadrul de persoane care utilizeaza deplasadrile cu bicicleta (pers.)
Scenariul 0 2.645 2.662 2.672
Scenariul 1 2.645 2.862 2.965
Scenariul 2 2.645 2.942 3.152
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta
Valoare Scenariul 1 0 200 293
Scenariul 2 0 280 480
Procent imbunatatire | Scenariul 1 0,0% 7,5% 11,0%
o aenanulde | scenariul 2 0,0% 10,5% 18,0%
Numadrul de persoane care utilizeaza deplasarile pietonale (pers.)
Scenariul 0 47.093 47.527 47.692
Scenariul 1 47.093 48.050 48.264
Scenariul 2 47.093 48.097 48.360
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasarile pietonale
Valoare Scenariul 1 0 523 572
Scenariul 2 0 570 668
Procent imbunatatire | Scenariul 1 0,0% 1,1% 1,2%
i:gfzrcl!st';cenarlul de Scenariul 2 0,0% 1.2% 1.4%
Numadrul de persoane care utilizeazad deplasdrile cu bicicleta si mersul pe jos (pers.)
Scenariul 0 49.738 50.189 50.364
Scenariul 1 49.738 50.912 51.229
Scenariul 2 49.738 51.039 51.512
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta si mersul pe jos
Valoare Scenariul 1 0 723 865
Scenariul 2 0 850 1.148
Procent imbunatatire | Scenariul 1 0,0% 1,4% 1,7%
iz;faercilﬁt’sécenanul de Scenariul 2 0,0% 1.7% 2.3%
Parametri GES: COzechiv (tone/an)
Scenariul 0 18.020,60 18.483,29 18.123,02
Scenariul 1 18.020,60 18.250,97 17.834,24
Scenariul 2 18.020,60 18.201,93 17.736,98

Reducerea cantitatii de COzechiv
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Valoare Scenariul 1 0 232 289
Scenariul 2 0 281 386

Procent imbunatatire | Scenariul 1 0,0% 1,3% 1,6%

fata de scenariul de Scenariul 2

referinta 0,0% 1,5% 2,1%
Populatia deservita de > 15% din > 15% din > 15% din
proiect populatia populatia populatia

municipiului municipiului municipiului
Prin incadrarea conform ,Ghidului solicitantului - Conditii Specifice de

implementare a dezvoltdrii durabile, Axa 4 - Sprijinirea dezvoltdrii durabile, 4.1.
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor”, in tipul de
activitati: B. Construirea/modernizareal/reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor
pentru biciclete - Codul 090 si Crearea/modernizareal/extinderea sistemelor de
inchiriere de biciclete (,bike-rental”/, bike-sharing”) - Codul 043 (pentru
echipamente si mijloace de transport - biciclete) , proiectul este eligibil pentru
finantare cu fonduri europene nerambursabile.

in privinta conceptului general de mobilitate urbana ce promoveza solutii
alternative, apar doua situatii care pot fi luate in calcul:

- cea in care transportul public se modernizeaza si apare o schimbare pozitiva in
traficul urban prin implementarea proiectului de bikesharing.

- cea in care pe langa cele de mai sus se rezolva si o problema care tine de
integrare si intermodalitate.

Studiile independente si datele proiectelor implementate la nivel european arata ca
bikesharing ofera numeroase beneficii la nivelul global dar si la nivelul fiecarui individ.
Bikesharing se potriveste unui stil de viata sanatos si in combinatie cu alte initiative
comunitare creeaza un concept de viata comunitara activa ce conduce inerent la
cresterea calitatii vietii.

Bikesharing-ul ajuta oamenii in a reduce dependenta de combustibilii fosili, prin
oferirea de alternative convenabile si rapide de transport. In plus, comunitatile pot
aprecia cum emisiile de CO, scad si problemele care sunt cauzate de aceste emisii se
diminueaza.
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